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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Ausgangslage

Ausgangslage

Die Stadte Springe und Pattensen mdchten den Radverkehr verstarkt for-
dern. Im Rahmen der vom Niedersachsischen Ministerium fir Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitalisierung geférderten Bearbeitung sollen zwei auf
die jeweilige Stadt zugeschnittene Radverkehrskonzepte bearbeitet wer-
den.

Wesentliches Ziel des Projekts ist die Erstellung eines Radverkehrsrouten-
netzes, welches die wichtigen Quellen und Ziele in den Stadten miteinan-
der und die Ortsteile untereinander verbindet und alltagstauglich nutzen
lasst. Insbesondere die Anbindung der Geschaftsbereiche, der Schulen
und der S-Bahnhaltepunkte sowie ZOB-Haltestellen ist vorrangig sicherzu-
stellen. Die Verknlpfung mit den Radverkehrsnetzen / -routen der umlie-
genden Kommunen sowie an die Landeshauptstadt Hannover ist dabei
ebenso wichtig, um die Uberregionale Anbindung sicherzustellen.

Darauf aufbauend werden MalRnahmen erarbeitet, die die vorhandene und
zu schaffende Radverkehrsinfrastruktur an die veranderten Rahmenbedin-
gungen (erhdhte Nachfrage, schnellere und gréfiere Fahrrader) anpassen,
um die Verkehrsqualitat und -sicherheit im Radverkehr zu erhdéhen.

Die Radverkehrsinfrastruktur soll dabei stufenweise und routenbezogen
ausgebaut werden. Durch ,einfache” und kostengunstige Ma3nahmen, wie
Beschilderung und Markierungen kénnen erste Ergebnisse zeitnah ,sicht-
bar“ gemacht werden.

Das Hauptaugenmerk des zu erarbeitenden Radverkehrskonzeptes liegt
dabei auf dem Alltagsradverkehr, insbesondere auch auf dem Schulver-
kehr. Der touristische Verkehr wird erganzend berlcksichtigt.

Die Stadte Springe und Pattensen bieten aufgrund ihrer in weiten Berei-
chen flachen Topographie und Uberwiegend kurzen Entfernungen zwischen
den Ortsteilen gute Voraussetzungen fur den Radverkehr.

Das vorliegende Radverkehrskonzept zeigt Strategien fur die zuklnftige
Entwicklung und zur Férderung des Radverkehrs, einschlief3lich Empfeh-
lungen fur Investitionen zur Verbesserung der daflr erforderlichen Infra-
struktur auf.
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Vorgehen

1 Vorgehen

Die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur wurde im Rahmen einer Befah-
rung in Bezug auf ihren baulichen Zustand, Sicherheit usw. analysiert. Er-
ganzend erfolgte eine Recherche und Aufbereitung zu Unfallstatistiken und
Verkehrsmengen sowie vorhandener Teilkonzepte. Der Ablauf der Konzep-
terstellung ist in der nachfolgenden Abb. 1.1 dargestellt.

Analyse,
Leitbild Radverkehr

e ——

Entwurf Radverkehrskonzept

R R —
Befragung

(online / Papierform)
mit Informationsbroschiire / -video

Auswertung Befragung

—
Prasentation der Ergebnisse in
Gremien
e — e —
Entwurf Radverkehrsnetz +
Handlungsprogramm
e —
Ergebnisdiskussion im
Arbeitskreis
— ——

zwei Workshops:
Stadt Springe / Stadt Pattensen

Endbericht
(abgestimmter Radverkehrsnetz-
entwurf + Handlungsprogramm

Information der Offentlichkeit (Amtsblatt / social media)

Ergebnisberichte /-prasentationen

Abb. 1.1 Ablauf des Radverkehrskonzepts Springe und Pattensen

Aufbauend auf der Analyse wurde die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur
in Bezug auf ihren Netzzusammenhang bewertet. Die darauf aufbauenden
strategischen Uberlegungen der grundlegenden Ziele wurden gemeinsam
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mit konkreten Handlungsfeldern als ,Leitbild Radverkehr zusammenge-
fasst wurden.

Das Leitbild wurde im Rahmen einer ersten Offentlichkeitsbeteiligung — in
Form einer Online-Befragung — zur Diskussion gestellt.

Die Befragung hat im Wesentlichen die zu dem Zeitpunkt bestehende Ver-
kehrsanalyse der PGT bestatigt. Bemangelt wurden v.a. fehlende bzw. un-
zureichende Ortsteilverbindungen und damit verbundene Ertlichtigung
strallenunabhangiger Wege. Handlungsbedarfe wurden insbesondere auch
in der Springer Innenstadt (FuRgangerzone) sowie bzgl. der Sicherheitsan-
forderungen an die Radverkehrsanlagen gesehen. Die Einstufung der Be-
deutung einiger ortsteilverbindender Routen im Netzkonzept wurde darauf-
hin z.T. angepasst.

Die Ergebnisse der Online-Beteiligung sind im Anhang dargestellt (vgl. An-
hang 1 bis Anhang 15).

Unter Berucksichtigung der erarbeiteten Inhalte sowie der eingegangenen
Anmerkungen aus der Offentlichkeit wurde ein Routennetzvorschlag erar-
beitetet, der im Rahmen eines Workshops - als zweite Stufe der Offentlich-
keitsbeteiligung - diskutiert wurde. Birgerinnen und Blrger hatten die Mog-
lichkeit Erganzungen und Anmerkungen bzgl. Routenfuhrung und Mal-
nahmen vorzunehmen sowie Vorschlage zur Verbesserung der Offentlich-
keitsarbeit bzw. der gegenseitigen Ricksichtnahme im Strallenverkehr zu
formulieren. Die Ergebnisse des Workshops flossen ebenso in die Uberar-
beitung des Radverkehrskonzeptes ein.

Parallel zu den durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteiligungen wurde im Rah-
men eines Arbeitskreises unter Einbindung relevanter Akteure aus der
Verwaltung Vorschlage zum Routennetz sowie konkrete MalRnahmenvor-
schlage zur Optimierung der Radverkehrssituation, insbesondere im Kern-
ort, erarbeitet.

Die Ergebnisse minden in das nunmehr vorliegende Radverkehrskonzept
mit einem hierarchisierten Radnetz aus Haupt- und Neben und Ergan-
zungs- (Freizeit-)routen, mit einem abgestimmten MalRnahmenkonzept, dif-
ferenziert nach kurz--, mittel- und langfristigem Umsetzungshorizont.

o g
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen
2 Rahmenbedingungen

2.1 Politische Rahmenbedingungen

Der Nationale Radverkehrsplan (NRVP) gibt die Strategie der Bundesregie-
rung zur Foérderung des Radverkehrs in Deutschland vor. Im NRVP enthal-
ten sind Leitbilder, Themenschwerpunkte und konkrete Ziele, die Bund,
Lander und Kommunen sowie weitere Akteure innerhalb ihrer Zustandigkei-
ten verfolgen sollen.

Die wesentlichen Ziele des NRVP 2020 sind:

¢ Rahmenbedingungen fir den Radverkehr verbessern und Potenziale
nutzen:
Steigerung des Radverkehrsanteils in allen Regionen und Gebietsty-
pen auf etwa 15% aller Wege.

o Radverkehr als Bestandteil einer integrierten Verkehrs- und Mobilitats-
politik férdern.

o Das Leitbild ,Radverkehr als System* umsetzen:
,Danach ist nicht nur eine fahrradfreundliche Infrastruktur erforderlich.
Ebenso wichtig sind eine intensive Kommunikations- und Offentlich-
keitsarbeit sowie die Bereiche Service und Dienstleistungen.”

Die Verdéffentlichung des neuen, Uberarbeiteten ,,NRVP 3.0 ist im Oktober
2022 erfolgt. Die Leitziele stellen die besondere Bedeutung, die dem Rad-
verkehr zukunftig in Deutschland beigemessen werden soll, heraus. Ergan-
zend zum NRVP 2020 sind Aspekte wie Klimaschutz, Verkehrssicherheit
(,Vision Zero“), Lastenverkehr, Netz- und Transportmittelzusammenhange
und die smarte Vernetzung des Radverkehrs mit anderen Verkehrsmitteln
eingefuhrt worden.

2.2 Stand der Regelwerke

Wahrend noch in den 50er Jahren der Radverkehr ein wichtiges Verkehrs-
mittel mit starkem Aufkommen auf der Stral3e war, hat mit dem Ausbau vie-
ler StralRen eine Verdrangung des Rades in den Seitenraum begonnen, die
in den 90er Jahren massiv zu Konflikten zwischen Radfahrenden und Au-
tos und auch Radfahrenden und ZufulRgehenden flhrte.
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B (j,l _‘ Umwelt und Verkehr GmbH 4



Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen

Das Regelwerk flir den Stral’enverkehr war bis in die 80er Jahre vor allem
darauf ausgerichtet, den Autoverkehr ,fliissig und sicher abzuwickeln und
die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmenden von der Fahrbahn zu neh-
men, um diese zu schitzen. Gleichwohl gehért der Radverkehr zum Fahr-
verkehr und ist bspw. in der Vorfahrtsregelung gleichgesetzt mit dem Kfz.
Mit der ,Fahrradnovelle®, der 24. Novelle der StVO von 1997, erfolgte erst-
malig die Rlckbesinnung darauf. Die Fuhrung fur den Radverkehr auf
Radwegen wurde an Bedingungen, die eine Benutzungspflicht vieler Wege
in Frage stellt, geknUpft und Fihrungsformen auf der Fahrbahn ermdglicht.
Grund war u.a. die wieder starkere Wahrnehmung und Anerkennung des
Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel.

2009 wurde die 46. Novelle zur Anderung zur StVO verabschiedet. Ziel war
die Verbesserung des Rechtsrahmens fur eine verstarkte Forderung des
Radverkehrs und die Verbesserung der Sicherheit. Parallel dazu wurden
die Voraussetzungen fir die Anwendung der verschiedenen Moéglichkeiten
der Radverkehrsfihrung in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StVO, (StVO-VwV) vereinfacht. In die VwV-StVO wurde auch der Vorrang
der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer vor der Gewahrleistung ei-
nes ausreichenden Verkehrsflusses aufgenommen. Dies erhdhte den
Druck zur Umsetzung sicherer Radverkehrsfuhrungen.

Aufgrund von Zweifeln an der Rechtskraft der Novelle von 2009 wurden die
Regelungen als Neufassung der StVO 2013 mit einigen inhaltlichen Korrek-
turen erneut verabschiedet. Die StVO 2013 wurde seitdem in einzelnen
Punkten mehrfach novelliert.

Am 14.02.2020 wurde vom Bundesrat die 54. Novelle der StVO beschlos-
sen, die Ende April in Kraft getreten ist. In einem zweiten Schritt sind weite-
re Anderungen, u.a. in der begleitenden StVO-VwV, geplant.

Ausdrickliches Ziel der StVO-Novelle 2020 ist die Starkung des Radver-

kehrs:

e Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist grundsatzlich erlaubt, so-
lange keine anderen Verkehrsteilnehmer behindert werden.

e Einbahnstralien sollen vermehrt fur Radfahrende in Gegenrichtung ge-
offnet werden.

e Ein Mindestlberholabstand fir Kfz von 1,5 m innerorts und von 2,0 m
auRerorts fiir das Uberholen von Radfahrenden wird festgeschrieben.

o g
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen

¢ Wenn ein stralRenbegleitender, baulicher Radweg vorhanden ist, wird
das Parken vor Kreuzungen und Einmindungen in einem Abstand von
je 8,0 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten verboten.

e Fir Lastenfahrrader kbnnen Parkflachen und Ladezo-
nen mit entsprechender Beschilderung freigehalten

werden.

Jo

e An Engstellen kann ein Uberholverbot auch von ein-
spurigen Fahrzeugen fir mehrspurige Kraftfahrzeu-
ge angeordnet werden, woflir ein neues Verkehrs-

zeichen eingefuhrt wurde.

>3,5 tmiissen
innerorts mit
Schrittgeschwin-
digkeit nach
rechts abbiegen

Fahrradzonen
ermdglichen

Mindestiiberholabstand
innerorts: mind. 1,5m
auBerorts: mind. 2,0m

Generelles
Haltverbot
auf Schutzstreifen

I Neue & héhere BuBgelder
‘ fiir das Parken auf
Geh-/ Radwegen, e p
0 das nun unerlaubte Halten Gril npfe.ll .
auf Schutzstreifen und a_t_"SSChheﬁItCh
das Parken/Halten fiir Radfahrer
(] in 2. Reihe:
bis zu 100 € (+1Punkt)

Abb. 2.1 StVO-Novelle 2020 (Quelle: BMVI)

) 4

Qualitatsstandards in verschiedener Form werden in den Anforderungen
der StVO gesetzt, die in den Richtlinien wie bspw. der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) weiter vertieft werden. Darlber hinaus gibt es
Komfortstandards, die zu diskutieren, die aber aufgrund vorhandener Stra-
Renraumsituationen nicht immer vollstandig umsetzbar sind. Fir eine ak-
zeptable bzw. radverkehrsférdernde Nutzung sollten die nachfolgend dar-
gestellten Fiihrungsformen diskutiert und in den Ortlichkeiten zu durchgén-
gig gut befahrbaren Routen verknupft werden.

Die Fuhrungsform des Radverkehrs (Hochbord, integriert usw.) orientiert
sich an den Verkehrs- und Schwerverkehrsmengen sowie den Kfz-

|_ b L
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen

Fahrgeschwindigkeiten, aber auch an der ortlichen, d.h. strallenraumlichen
Situation.

Eine Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr ist von Bedeutung je starker und
schneller der Kfz-Verkehr ist bzw. je hoher das Kfz-Aufkommen bzw. der
Schwerverkehrsanteil ist (vgl. Abb. 2.2).

[Kfz/h] zweistreifige Stralken vierstreifige Stralten
2400 [Kfz/h]
2200 T 2400 % v
2000 - 2200 "
1800 - 2000
1600 | 1800 - I
T 1600 + f —+ ¢ o
1400 - \Y 30 40 50 60 70 [km/h]
1200 —
1000 - I ] ...abhangig von Stiarke und
800 |- Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr:
s00 & I: Mischverkehr
| Il: Schutzstreifen, Mischverkehr, Radwege
400 - ohne Benutzungspflicht
2001 lI/IV: Radfahrstreifen, Radweg,
0 - | | e i _
30 40 50 60 70  [kmm JEMeinsamer Geh- und Radweg

Abb. 2.2 Belastungsbereiche nach der ERA (FGSV 2010)

Prinzipielle Flihrungsformen im Langsverkehr
Prinzipiell lassen sich die Fuhrungsformen des Radverkehrs unterscheiden
in (vgl. auch Abb. 2.3):
e Mischprinzip
— fahrbahnintegrierte Flihrung des Radverkehrs
— erganzende Markierungen tlw. an Kreuzungen oder bei Richtungs-
veranderung
e  Mischprinzip ,,mit flankierenden MaBnahmen*
—  Schutzstreifen, ggf. auch einseitig
— fahrbahnintegrierte Fihrung mit Kennzeichnung durch Fahrradpik-
togramme (,Sharrows®)
— Gehweg/ “Rad frei“ erlaubt fahrbahnintegriertes Fahren
— nicht benutzungspflichtige Radwege (,andere Radwege*) erlauben
fahrbahnintegrierte Fihrung
e Trennprinzip (benutzungspflichtig)
— Radwege (typischerweise Hochbord gefihrt)
— Radfahrstreifen (auf Fahrbahnniveau)
— kombinierte Geh-/ Radwege

'_ N B
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen

— straBenunabhangige Radwege

Sofern fur eine Radverkehrsfiihrung eine Benutzungspflicht aus Griinden

der Verkehrssicherheit fir zwingend erforderlich gehalten wird, ist zu prui-

fen, ob die in der VwV-StVO genannten Voraussetzungen erfillt sind. Hier-

zu zahlen neben der Qualitdt der angebotenen Radverkehrsanlagen auch

die ausreichend verbleibenden Flachen fir den FulRgangerverkehr. Fir ei-

ne Anordnung der Radwegebenutzungspflicht sind Anforderungen der

VwV-StVO malgeblich, soweit damit den gewilnschten Verkehrsbedurfnis-

sen ausreichend entsprochen wird:

e zumutbare Benutzung (Zustand, Breite, Linienfihrung)

e ausreichend Flachen fir den FuRverkehr

e Erkennbarkeit und ausreichende Sicht an Kreuzungen, Einmindungen
und Zufahrten

e regelmaBige Uberprifung der Eignung der ausgewiesenen Radver-
kehrsfuhrungen.

o aa
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Gebaute Radwege
- )
o)

A 4

Vom Gehweg
abgetrennte Radwege

@

Gemeinsame Rad-
und Gehwege

Andere Radwege

Fiir Radfahrer
freigegebene Gehwege

Y
4

AN,

S

frei

Fahrradstraen

&

Fahrradzone

ZONE

&

Radfahrstreifen

Schutzstreifen

Abb. 2.3 Anforderungen an die Radverkehrsfiihrung?

L]

Rahmenbedingungen

die Beschaffenheit, der Zustand und die Linienfiihrung

sind eindeutig, stetig und sicher

die lichte Breite betragt in der Regel 2,00 m, mindestens 1,50 m.
bei Zweirichtungsradwegen betragt die lichte Breite in der Regel

2,40 m, mindestens 2,00 m

wie gebaute Radwege

die Bedurfnisse des Radverkehrs (Absenkungen, sichere Fiihrung
an Knoten) und die Bedurfnisse des Fulgéngerverkehrs lassen
das zu (jeweils geringe Verkehrsmengen; Frequenz jeweils

ca. 70 FuBg. bzw. Radf./Sph, bei gréReren Breiten auch héher)

Mindestbreite (auch bei Zweirichtungsradverkehr)
innerorts 2,50 m, auRerorts 2,00 m

baulich hergestellte Radwege ohne Benutzungspflicht
sicherungs- und unterhaltspflichtig durch Kommunen

wie gemeinsame Rad- und Gehwege
keine Benutzungsplicht

Radverkehr muss auf FuRgéngerverkehr Riicksicht nehmen

Radverkehr darf nur Schrittgeschwindigkeit fahren

FuRgéngerverkehr darf durch Radverkehr nicht gefédhrdet oder

behindert werden

Radverkehr ist vorherrschende Verkehrsart oder zu erwarten

maéRige Geschwindigkeit, zulassige Hochstgeschwindigkeit

max. 30 km/h

Zulassung anderen Fahrzeugverkehrs durch Zusatzschild

wie Fahrradstrafen, flachenhaft zulassig

bei 2 Fahrstreifen: bis zu 1.800 Kfz/Sph und mehr
bei 4 Fahrstreifen: bis zu 2.200 Kfz/Sph und mehr

nicht in Kreisverkehren

Breite 1,85 m, mind. 1,50 m einschlieflich Markierung (Breitstrich)

auf Radfahrstreifen gilt Halt- und Parkverbot

i.d.R. bis zu 1.000 Kfz/Sph, bis zu 1.800 Kfz/Sph bei
geringem Schwerverkehr

i.d.R. bis zu 1.000 SV/24 h

Fahrbahnbreiten > 8,00 m bei beidseitigen

Schutzstreifen

"Rest"-Fahrbahnbreite bei Langsparken mind. 4,50 m,

besser 5,00 m

Breite mind. 1,50 m, zuséatzlich Sicherheitsabstand

bei Linksparkstéanden

auf Schutzstreifen gilt Parkverbot

1 Eigene Zusammenstellung von Vorgaben aus der ERA / StVO-VwV
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Rahmenbedingungen

2.3 Aktuelle Entwicklungen im Radverkehr

Entgegen friherer Annahmen steigt die Verkehrsnachfrage im motorisier-
ten Individualverkehr ortlich nur noch entwicklungsbezogen und raumlich
begrenzt an.

Trends und Einflussfaktoren zum individuellen Mobilitadtsverhalten
— Demographischer Wandel
— Barrierefreiheit
— Energiewende
— Klimaschutz
—  Wertewandel
— Neue Mobilitatsformen
— Starkung Verkehrsmittel des Umweltverbundes
— Digitalisierung
— Lebenswertes Wohnen in Stadt und Umland
— Inklusion
— Recht auf Teilhabe

Faktoren, welche die Mobilitat und Verkehrsmittelwahl stark beeinflussen,
sind von der gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Entwicklung (u.a. de-
mographischer Wandel, Barrierefreiheit), Siedlungs- und Bevdlkerungsent-
wicklung, Klimaneutralitdt und auch vom Image bzw. der Diversifizierung
von Verkehrsmitteln gepragt. Neben dem Klimaschutz ist das Thema der
Flachengerechtigkeit von grofer Bedeutung — die Anforderungen des Ful3-
verkehrs, der Barrierefreiheit und des Radverkehrs stehen zunehmend
starker im Fokus der 6ffentlichen Diskussion.

Auch die Corona-Pandemie hat mittel- bis langfristig Auswirkungen auf die
Verkehrsentwicklung. Weiterhin ist eine verstarkte Radnutzung und mehr
Arbeiten im Home-Office zu beobachten. Inwieweit die Veranderungen
dauerhaft sind, lasst sich derzeit nicht einschatzen.

Letztlich fihren die aufgefiihrten Trends zu einer Verstarkung des Flachen-
anspruchs von Ful- und Radverkehr, der heute schon verantwortlich fir
viele Konflikte ist. Er zeigt auch das Dilemma auf: Ein Neubau bzw. die
Herstellung ausreichender Verkehrsflachen fur jedes Verkehrsmittel ist in-
nerortlich nicht méglich. Vor allem historisch gewachsene Stadte und In-

g
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nenstadte haben aufgrund von Bebauung Gebaude einen meist sehr be-
grenzten und engen Strallenraum zur Verfligung, wo sich eine faire Vertei-
lung der Verkehrsflachen schwierig gestaltet.

Verkehrsfachlich ist sie auch nicht immer notwendig. Eine Neuaufteilung
der (z.T. gemeinsamen) Nutzung der Verkehrsflachen ist haufig erforderlich

und den verschiedenen Verkehrsmittelnutzenden zu vermitteln!

2.4 Chancen und Potentiale des Radverkehrs

Mdglichkeiten zur Verbesserung des Radverkehrs sind durch politische
Rahmenbedingungen und besonders durch Anwendung des aktuellen
Stands der Regelwerke gegeben.

Die StVO (Stand 2013 mit Anderungen aus 2020) und die nach wie vor gdil-
tige VWV-StVO aus dem Jahr 2009 sind Grundlage fur die rechtlichen Re-
gelungen des Radverkehrs. Neben den gesetzlichen Grundlagen der StVO
bestehen eine Reihe von Richtlinien und Empfehlungen der Forschungsge-
sellschaft fir Straflen und Verkehr (FGSV), die den Stand der Technik be-
zeichnen und die gesetzlichen Vorschriften erganzen. Hierzu zahlen bspw.
die ERA 2010 (wird derzeit weiter fortgeschrieben), die Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstra3en aus 2006 (RASt 06) sowie die Richtlinie fur Licht-
signalanlagen aus 2015 (RiLSA 2015). Radverkehr bietet die Mdglichkeit,
dem steigenden Mobilitatsbedirfnis bei geringem Flachenverbrauch und
COgz-neutral, klimafreundlich gerecht zu werden und leistet zudem einen
Beitrag zur Fitness und Gesundheit.

Das Fahrrad wird durch technische Entwicklungen und Elektrifizierung zu-
nehmend auch auf langeren Entfernungen im Alltagsverkehr zu einer Alter-
native zum Kfz. Der Ausbau von zigig, sicher und komfortabel befahrbaren
Radwegerouten kann dies unterstitzen. Auch als Transportmittel fir Las-
ten- oder fir Lieferdienste gewinnt das Rad zunehmend an Bedeutung.

Trotzdem werden in Deutschland nur 11 % aller Wege mit dem Fahrrad
absolviert. Bezogen auf die Gesamtlange aller Wege entspricht dies einem
Anteil von 3 % des Verkehrsaufkommens. Im Vergleich hierzu werden im
Nachbarland Niederlande 27 % aller Wege mit dem Rad absolviert. D.h. es
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besteht noch reichlich ,Luft nach oben®. Die durchschnittliche Wegelange,
die mit dem Fahrrad zurtickgelegt wird, betragt etwa 3,5 km.

Im Untersuchungsgebiet liegt zwischen den Kernorten beider Kommunen
ein Weg von ca.17 km.

Die Entfernungen zu den einzelnen Stadtteilen jeweils vom Kernort aus be-
trachtet, liegen bei ca. 10 km. In den Kernorten selber sind beinahe alle
Ziele innerhalb von max. 2 km erreichbar, was gute Voraussetzungen flr
das innerdrtliche Potential bietet.

» N o
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Bestandsanalyse und Bewertung

Bestandsanalyse und Bewertung

Die Stadt Springe ist ein Mittelzentrum im sidwestlichen Teil der Region
Hannover mit rund 30.200 Einwohner (Stand 01.01.20242), die sich auf
mehrere Ortsteile verteilen (vgl. Abb. 3.1). Die Entfernung zur Landeshaupt

Hannover betragt ca. 25 km.
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Abb. 3.1 Stadt Springe und Stadt Pattensen: Ortsteile und Einwohner

3.1 Wichtige Quellen und Ziele

Wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs sind Einkaufsmdglichkeiten,
Freizeiteinrichtungen, Schulen, Bildungseinrichtungen, die S-Bahnhdfe in
Springe, Eldagsen/Vélksen und Bennigsen, weitere wesentliche Haltestel-
len des OPNV und touristische Ziele (z.B. Deister, Kleiner Deister, Wisent-
gehege, usw.). Auch die Anbindung der Ortsteile untereinander ist zu ge-
wahrleisten.

2 https://www.springe.de/portal/seiten/daten-zahlen-fakten-900000041-24600.html
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Abb. 3.2 Stadt Springe und Stadt Pattensen: wichtige Quellen u. Ziele

Die Auswertung der Berufspendlerbeziehungen zeigt die besondere Be-
deutung der Verflechtung zwischen Springe und Hannover sowie Springe
und Bad Muinder (vgl. Abb. 3.3 und Abb. 3.4). Taglich fahren rund 3.500
Pendler nach Hannover und ungefahr 500 pendeln in Gegenrichtung. In
Richtung Bad Munder fahren immerhin rund 300 Pendler und rund 650

pendeln von Bad Minder nach Springe.
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Abb. 3.4 Stadt Springe: wichtige Einpendler (Berufspendler)

PGTUmweu und Verkehr GmbH 15



Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Bestandsanalyse und Bewertung

Das Radverkehrsnetz soll die wesentlichen Quellen und Ziele sowie die
Ortsteile miteinander verbinden. Hauptziele (bspw. Bahnhofe, Schulen) sol-
len dabei von Hauptrouten abgedeckt werden, weniger wichtige Ziele ent-
sprechend abgestuft durch Neben- oder Erganzungs- bzw. Freizeitrouten
(vgl. auch Kap. 6).

Die Betrachtung von Luftlinien zwischen den wichtigen Quellen und Zielen
(Wunschlinien) kann erste Ansatze flr mogliche Blndelungen auf Haupt-
routenverbindungen geben, die in der nachfolgenden Netzbildung verifiziert

werden mussen.

Die Abb. 3.5 zeigt das ,Wunschliniennetz®, das als direkte Linien (Luftlinien)
die Ortsteile untereinander und an die beiden Kernorte anbindet und somit
ungefahr den ,Suchraum® fir direkt, sicher und attraktiv zu befahrene Rou-
tenverldufe darstellt.
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3.2 Verkehrsaufkommen Rad und Kfz

Aktuelle Radverkehrsmengen liegen fir den Untersuchungsraum derzeit
nicht vor. Jedoch zeigt sich, dass verschiedene Verbindungen, insbesonde-
re im Schulverkehr, aber auch zu den S-Bahnhaltepunkten, bereits heute
stark genutzt werden.

Die Kfz-Verkehrsmengenkarte der StralRenverkehrszahlung (SVZ) 2021
zeigt, dass auf vielen klassifizierten Straf3en (hier nur Bundes- und Landes-
strallen), mit Ausnahme der Bundesstrallen und von Teilabschnitten auf
den Landesstralen, das Verkehrsaufkommen gering ist. Das Kfz-
Verkehrsaufkommen liegt hier haufig unter 2.000 Kfz/24 h (vgl. Abb. 3.6).
Stérungen und Konflikte bestehen hier — wenn der Radverkehr fahrbahnin-
tegriert geflhrt wird — aufgrund hoher Kfz-Fahrgeschwindigkeiten.

Die Kernorte Springe und Pattensen haben aufgrund ihrer Lage und der
vorhandenen Ortsumfahrungen der B 217 und der B 3 keine bzw. kaum
Probleme mit Kfz-Durchgangsverkehren und bieten daher aufgrund ihrer
ErschlieBung sehr gute Voraussetzungen flr eine innerorts weitgehend ge-
dampfte und verkehrsberuhigte Fihrung des Kfz-Verkehrs und dariber
hinaus ein entspanntes Miteinander zwischen Kfz- und Radverkehr.
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Bundesstralle
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Abb. 3.6 Kfz-Verkehrsmengen SVZ 20213

3.3 Vorhandene Radrouten

In der Stadt Springe und Stadt Pattensen gibt es verschiedene beschilderte
Radrouten mit einem Schwerpunkt auf dem Freizeitverkehr. Diese gehéren
Uberwiegend zu den Routen der FAHRRADREGION (der Region Hanno-
ver) (vgl. Abb. 3.7). Auch der Deisterkreisel verlauft durch das Stadtgebiet
Springe. Darlber hinaus gibt es in den Stadtgebieten noch das Vorrang-
netz der Region Hannover. Die aufgeflhrten Routen sind in der Abb. 3.7
dargestellt und werden in der Erstellung des Alltagsradverkehrsnetzes be-
rucksichtigt und tlw. als Routenverlaufe aufgenommen.

3 StralBenverkehrszdhlung 2021 (Auszug NWSIB)
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Abb. 3.7 Vorhandene Radrouten der FAHRRADREGION und Vorrangnetz
Region Hannover

3.4 Vorhandene Radverkehrsanlagen / Verbindungsqualitat
AuBerorts

Die Verbindungsqualitat zwischen den Ortsteilen ist derzeit teilweise man-
gelhaft.

In Abhangigkeit zu den gefahrenen Geschwindigkeiten sowie der Ver-
kehrsstarke aulRerorts ist die Anlage eines Radweges empfohlen

mrUmwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 3.8 Dringlichkeitsstufen / Erforderlichkeiten fiir Radverkehrsanlagen4

So fehlen bspw. Radwege insbesondere zwischen:

— Bennigsen und Hipede (L 402).

— Schulenburg und Gestorf (L 460).

— Eldagsen und Alferde (L 461). Der Radweg ist als sog. ,Blrgerrad-
weg”“ derzeit in Planung. Fragen zum Planverfahren und zur Finan-
zierung (ggdf. ,Stadt und Land") sollten zeitnah geklart werden.

— Eldagsen und Vélksen (K 214). Der Radweg ist derzeit in Planung
und soll durch die Region Hannover realisiert werden.

Diese Einschatzung wird auch durch die Untersuchung der Region Hanno-
ver bestatigt (vgl. Abb. 3.9).

4 Region Hannover: Alltagsradverkehr in der Region Hannover, 2017
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Abb. 3.9 Nutzbarkeit der Strecken im Stadtgebiet Springe und Pattensen®

Vorrangnetz

" Nutzbarkeit der Strecken (Bestand)

Strecke bereits nutzbar
(abschnittsweise Verbesserungsbedarf)

Radverkehrsanlage fehlt
(Erforderlichkeit nach
Kfz-Verkehrsstarke)

Belagsqualitat unzureichend

punktueller Mangel/
Gefahrenstelle

I:l Gemeinde-/Stadtgrenze

Die Sicherung des Ubergangs vom einseitigen Zweirichtungsradweg au-
Rerorts auf den innerortlich richtungsgetrennten Radverkehr ist in einzelnen
Ortseinfahrten gut geldst. Ein Beispiel hierzu befindet sich in Gestorf im
Zuge der K 216.

In den meisten Ortseingangen fehlen jedoch gekennzeichnete bzw. gesi-
cherte Querungsmaoglichkeiten (bspw. Mittelinseln mit Querungshilfe), wie
bspw. in:

— in Springe, westliche Ortseinfahrt der L 421,

— in Springe, sudliche Ortseinfahrt der L 461,

— in Eldagsen, westliche Ortseinfahrt der L 422,

— in Gestorf, aus Richtung Bennigsen kommend, entlang der L 460,

— ggf. weitere im Zuge von Neben- und Erganzungsrouten bzw. Frei-

zeitrouten (nachrangig).

Die Breite der vorhanden Aul3erortsradwege ist zwar gem. der Anforderun-
gen der StVO als ausreichend anzusehen, entspricht jedoch nicht den An-

S Untersuchung Nutzbarkeit der Strecken des Vorrangnetzes 2021 (Region Hannover, PGV)

o aa
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Bestandsanalyse und Bewertung

forderungen einer sicheren und komfortablen Radverkehrsfihrung die zum
Umstieg auf Rad und hin zu einer klimafreundlichen Verkehrswende bei-
tragt.

Der bauliche Zustand stralRenunabhangigen Wirtschaftswege aulierorts ist
in den meisten Fallen als befriedigend einzustufen. In einzelnen Fallen
muss aus Grinden der Verkehrssicherheit in jedem Fall eine Sanierung er-
folgen.
Dringend erforderlich ist eine Sanierung der Wege in:

— Abschnittsweise Wirtschaftswege (von Bennigsen nach Voélksen)

— Abschnittsweise Wirtschaftswege (von Bennigsen nach Mittelrode)

— Springe (Verlangerung der Oppelner Stralle als Wirtschaftsweq)

— Wirtschaftswege um ehem. Haller-Briicke (Netzliickenschluss erf.)

Der Zustand der Wirtschaftswege, die u.a. auch als Radhauptrouten ge-
nutzt werden kénnen und sollen, ist demgegentber in sehr unterschiedli-
cher Qualitat. Neben Wegen mit guter Asphaltdecke und guten bis ausrei-
chenden wassergebunden Decken, gibt es auch Wege, die zwingend sa-
niert werden mussen.

Hierzu zahlen bspw. die Wege zwischen Eldagsen und Holtensen, die We-
ge im Dreieck Volksen, Bennigsen und Mittelrode sowie zwischen Springe
und Alvesrode.

Innerorts

Die Benutzungspflicht der Radverkehrsanlagen (RVA) ist innerorts — mit
wenigen Ausnahmen — aufgehoben. Dies ist grundsatzlich als positiv zu
vermerken. Eine Aufhebung der Benutzungspflicht entbindet jedoch nicht
von einer verkehrssicheren Befahrbarkeit dieser sogenannten ,anderen®
Radwege. Diese ist haufig nicht gegeben. Zudem ist eine durchgehende —
sichere und sichtbare — Radverkehrsfuhrung in der Fahrbahn oder an Kno-
tenpunkten nicht zu erkennen. Die Infrastruktur bleibt zumeist unsichtbar
oder mangelhaft. Insbesondere an den lichtsignalgeregelten Knotenpunk-
ten ist der Radverkehr ,nicht sichtbar‘. Eine moderne Radverkehrsinfra-
struktur mit separaten Radverkehrsampeln, vorgezogenen Aufstellflachen,
fahrbahnnahen Radfurten, Radschutz- oder Radfahrstreifen ist nur in Ein-
zelfallen vorhanden.

Die Radverkehrsfiihrung in den Ortsdurchfahrten Springe Voélksener Stra-
Re, Hamelner Stral’e und Eldagser Stralde ist nicht zufriedenstellend.

g
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Bestandsanalyse und Bewertung

In der Vdlksener Stralde ist stadteinwarts ein schmaler Radschutzstreifen
vorhanden, der farbig nicht hervorgehoben ist, nicht einmal an den Ein-
muindungen. In der Hamelner StralRe sind keine Radverkehrsanlagen vor-
handen, die Seitenbereiche weisen sog. ,Andere Radwege®, ohne Benut-
zungspflicht auf. In der Eldagser Strale wechselt die Benutzungspflicht
mehrmals zwischen einer Hochbord-Fihrung und einer fahrbahnintegrier-
ten Flhrung.

Eldagser Str. unbefriedigend (Querungsmaoglichkeiten). Auch die Radver-
kehrsflihrung durch die Innenstadt ist fiir Radfahrer nicht durchgangig ohne
Hindernisse und einheitliche Regelungen zu befahren.

In weiteren Ortsdurchfahrten z.B. Eldagsen, Gestorf, Bennigsen, wird der
Radverkehr fahrbahnintegriert und ohne SicherungsmalRnahmen geflhrt.
Die Anbindung des sudlichen Schulzentrums ist insbesondere uber die In
einigen Fallen gibt es Wegeverbindungen mit ungentigenden Breiten, um
Rad- und Fuverkehr gemeinsam zu fihren wie bspw. im Zuge der OD der
B 217 in Altenhagen | (vgl. Abb. 3.10).

Quelle: eigene Aufnahme

Abb. 3.10 Beispiel: ungentigende Breite des Weges in Altenhagen | (B 217)

Die Region Hannover hat in den letzten Jahren im Zuge verschiedener
Ortsdurchfahrten von KreisstralRen Schutzstreifen mit Roteinfarbung mar-
kiert, die im wahrsten Sinn des Wortes ,Zeichen setzen“ (vgl. Abb. 3.11).

»
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Bestandsanalyse und Bewertung

Aufgrund vorhandener Fahrbahnbreiten sind diese tlw. nur einseitig aufge-
bracht und in Gegenrichtung Fahrradpiktogramme markiert. In einzelnen
Ortsdurchfahrten sind aus Platzgriinden auch beidseitig ,nur® Piktogramme
markiert. Im Stadtgebiet Springe gibt es hierzu derzeit noch keine Beispie-
le.

Abschnitte mit Radschutzstreifen ohne Roteinfarbung gibt es z.B. in:
— OD Volksen (K 214),
— Springe Kernort (Vélksener Str.),

Abschnitte mit beidseitigen Rad-Piktogrammen gibt es bspw. im Pattenser
Stadtgebiet in Jeinsen (K 202) (vgl. Abb. 3.11).

Bzgl. der Radschutzstreifen lasst sich z.T. eine mangelhafte Akzeptanz
feststellen bzw. ist eine kontroverse Diskussion daruber entbrannt. Hier
sollte die Offentlichkeit (Autofahrer und Autofahrerinnen) hinsichtlich der
verkehrsrechtlichen Regelungen, Vor- und Nachteile, Zwecke usw. infor-
miert werden. Das kann bspw. Uber die Webseite der Kommunen, Presse,
Flyer usw. erfolgen. Ggf. kdnnen themenbezogen Plakate aufgehangt oder
Info-Veranstaltungen stattfinden. Daruber hinaus sind Verkehrskontrollen
zur Einhaltung der Verkehrsregelung durch die Polizei mdglich.

S e
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iy

Abb. 3.11 Positivbeispiel: einseitiger Schutzstreifen und Querungssiche-
rung in Pattensen (K 219)

Ein durchgangig im Routenverlauf erkennbares Radverkehrsnetz, welches
die vorhandenen Netzbestandteile in und zwischen den Ortsteilen gut und
komfortabel verknlpft und die Erreichbarkeit der wesentlichen Ziele, wie
Schulen und S-Bahnhaltestellen sicherstellt, ist nicht vorhanden.

Weiterhin lassen sich im Netz an mehreren Stellen punktuelle Mangel fin-
den, welche die Radverkehrsqualitdt herabsenken. Die punktuellen Mangel
sind mitunter sehr unterschiedlich voneinander. Vor allem an Knotenpunk-
ten kénnen diese Mangel in verschiedenen Formen auftreten.
Punktuelle Mangel befinden sich bspw. in:
— Altenhagen | (Knotenpunkt B 217 / Deisterstral’e) im Zuge eines
Schulwegs mit folgenden Mangeln (vgl. Abb. 3.12):

» ungenlgende Radflhrung,

» freier Kfz-Rechtsabbieger,

> zu schmale Aufstellflachen,

» komplizierte und unvollstandige Radverkehrswegweisung.

'- i 43 " J—
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ge Aufnahme

Abb. 3.12 Beispiel: unzureichende Breite der Geh- und Radverkehrsania-
gen in Altenhagen | (KP B 217 / Deisterstral3e)

— Springe, KVP Vdlksener Stral’e / Osttangente (vgl. Abb. 3.13):
» Die Einleitung vom Hochbord-Radweg auf die Fahrbahn ist
nicht sicher zu befahren,
» Zu schmale Mittelinsel als Querungshilfe auf der westl. Sei-
te,
» Nicht intuitiv, fehlende Markierung / Beschilderung.

»
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Abb. 3.13 Beispiel: mangelhafter KVP (KP Viélksener Str. / Osttangente)
(Auszug NWSIBS)

Radabstellanlagen

Radabstellanlagen sind im Bereich der S-Bahnhaltestellen tlw. als Bi-
ke+Ride (B+R) -Anlagen vorhanden — jedoch in unzureichender Zahl (vgl.
Abb. 3.14).

In den Geschéaftsbereichen, insbesondere in der Kernstadt Springe, fehlen
gute und komfortable Radabstellanlagen.

Abb. 3.14 Ausgelastete B+R-Anlage am S-Bahnhaltepunkt Springe

6 NWSIB-online: StraReninformationssystem Niedersachsen
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Bestandsanalyse und Bewertung

Der Nahverkehrsplan der Region Hannover 20207 zeigt fir Springe (1. Pri-
oritdt) und Bennigsen (2. Prioritat) B+R-Ausbaubedarfe auf. Auch fir Volk-
sen soll die Anzahl an B+R-Stellplatzen erhéht werden, aber nur in 3. Prio-
ritat (vgl. Abb. 3.15).

Fur die B+R-Abstellanlagen im Stadtgebiet sollen in den kommenden Jah-
ren nun rund 220 neue Stellplatze fir Fahrrader u.a. in Fahrradkafigen ge-
schaffen werden.

Station Park+Ride Bike+Ride Park+Ride Bike+Ride
Kat. Kat. Kat. Kat.
Ahlten Immensen -Arpke
Aligse
Anderten -Misburg Kirchdorf
Lgh -
Bantorf Kaltenweide
Barsinghausen 2 [ Lgh.-Mitte
Rennamiblon Loh -Pferdemarkt
e E 12 | lehrie
Bissendorf Lemmie
Burgdorf Letter
Dedenhausen Mellendorf
Gommer Neustadt
Dollbergen [otze |
Eqestorf Poggenhagen
Ehlershausen Rethen
Eilvese Ronnenberg
Empelde
GroBburgwedel
Hamelerwald springe
Hagen [ vilksen /Fldansen |
H.
Bismarckstrasse Kein P+R Weetzen
H. -Bornum Kein P+R Wennigsen
H-Linden
Fischerhof Kein P+R Winninghausen
H. Vinnhorst 2 Wunstorf
Holtensen -Linderte | 2

1 = hohe Prioritat, I
2= mittlere Prioritat, [ ]

3= geringe Prioritat. [

Abb. 3.15 Ausbauprioritdten B+R und Park+Ride (P+R) an Schienenperso-
nennahverkehr (SPNV) -Stationen in der Region Hannover$8

Aktuell wird fur den Kernort Springe eine weitere S-Bahnhaltestelle geplant
(vgl. Abb. 3.15). Diese befindet sich in Fahrtrichtung Hannover vor dem
Springer Hauptbahnhof. Bei konkreter Umsetzung der Haltestelle sollte be-
reits in der Planung eine ausreichende Anzahl B+R-Abstellplatze mitbe-
dacht werden.

7 Region Hannover, Fachbereich Verkehr: Nahverkehrsplan 2020 (Entwurf), Hannover Marz 2020

Die Regionsversammlung hat den Entwurf des NVP 2020 am 03.03.2020 beschlossen und das férmli-
che Mitwirkungs- und Beteiligungsverfahren eingeleitet

8

ebenda
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Abb. 3.16 Neubau S-Bahnhaltepunkt Deisterpforte®

9 Nahverkehrsplan 2021 Region Hannover, Karte 6: Schematisches Liniennetz SPNV Regi-
on Hannover 2020 plus

» ey
r C‘J J_lUmwelt und Verkehr GmbH 29
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Auch an den Schulen in Springe sind z.T. unzureichende Radabstellanla-
gen installiert. Diese sind oftmals nicht tGberdacht und die Aufstellvorrich-
tung dieser Abstellanlagen sind schadlich fur die Felgen der Rader.

Abb. 3.17 Unzureichende Radabstellanlage am Schulzentrum Sid — ,Fel-

genkiller und fehlende Uberdachung

3.5 Unfallsituation

Die Auswertung der Unfalle der letzten drei Jahre (2020 bis 2022) mit Rad-

verkehrsbeteiligung zeigt eine insgesamt moderate Unfallsituation. 10

In folgenden Bereichen sind Unfallhdufungen festzustellen (vgl. Abb. 3.18),

die auf eine grundsatzliche verkehrliche Problemlage hinweisen und nach

naherer Betrachtung als kritisch eingeschatzt werden:

— in Springe zwischen Innenstadt und Schulzentrum Sid (Auf dem
Burghof / Eldagsener Stralle)

— Springe in der Hamelner StralRe / Zum Oberntor

Diese objektiv lokalisierbaren Unfallhaufungsstellen stimmen nicht zwangs-
laufig mit dem subjektiven Sicherheitsempfinden der Radfahrenden uber-
ein. Dieses wird durch weitere Faktoren, wie bspw. die Art der Radver-
kehrsanlage, das Verkehrsaufkommen oder die Fahrgeschwindigkeiten be-
einflusst. Fur eine effektive Erhdhung der Akzeptanz und Nutzung des
Radverkehrs ist die Gewahrleistung einer objektiven und subjektiven Ver-
kehrssicherheit ausschlaggebend.

10 statistisches Bundesamt, Interaktiver Unfallatlas: https://unfallatlas.statistikportal.de/
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Abb. 3.18 Unfallkarte der Jahre (Gesamtansicht (Beteiligung Rad 2020-
2022)

3.6 Zusammenfassende Bewertung

Es gibt nur wenige positive Beispiele fur den zeitgemaken Umgang und
Einsatz von MalRnahmen zur Starkung des Radverkehrs. Auch im zweijahr-
lich durchgefiihrten Radklimatest des ADFC 2022 schneidet Springe un-
terdurchschnittlich ab.

11 Ergebnisse ADFC Fahrradklimatest 2022, online unter: https://fahrradklima-
test.adfc.de/ergebnisse
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Zusammenfassend lassen sich die wesentlichen Mangel und Konflikte wie

folgt beschreiben:

Radverkehr allgemein:

kein durchgangiges gut befahrbares Hauptroutennetz vorhanden,
wenig radverkehrsunterstitzende Infrastruktur,

bauliche Radwege bzw. kombinierte Geh- /Radwege teilweise nicht
den Anforderungen der StVO entsprechend, vorhandene Radwege
aulerorts haufig schmal,

Radverkehrsanlagen im Stralkenraum kaum sichtbar,
radverkehrsgerechte Flhrung an Knotenpunkten fehlt,

fehlende Sicherungen beim Ubergang auferorts / innerorts,

haufig fehlen Fahrradstellplatze oder sind in maRigem Zustand,

haufige Missachtung der vorhandenen Schutzstreifen,

fehlende Sicherung der Ubergange von einseitigen Radwegen aufier-
orts auf die innerorts richtungsgetrennte Radflihrung an mehreren Stel-
len,

fehlende Querungshilfen Gber Hauptverkehrsstra3en auf Hauptrouten.

Springe Kernort:

]

fehlende Radverkehrsanlagen zwischen Springe und Dahle (Hauptrou-
te Richtung Bad Munder),

unbefriedigende Radverkehrsfihrung Burgstralle / Funfhausenstr. /
Auf dem Burghof,

fehlende eindeutige Radflihrung in Ost-West-Richtung durch die In-
nenstadt Springe (FGZ/Rad frei / Geschaftsbereich),
Radverkehrsfuhrung am KVP Vélksener Str. / Osttangente unbefriedi-
gend (vgl. VU Biro Zacharias),

ungenugende Radabstellanlagen am Schulzentrum Sid (Felgenkiller,
nicht Uberdacht),

nicht ausreichende Radabstellanlagen am S-Bahnhof, Plane zum Aus-
bau sind vorhanden,

fehlende Sichtbarkeit des Radverkehrs in mehreren StralRen,
mangelhafte Knotenpunkte, z.B. Bahnunterfihrung Finfhausenstr.,
Anbindung von der Bricke Uber B 217 zum Weg entlang der B 217,
Knotenpunkt Vélksener Str. / Bahnhofstr,

teilweise unangepasste / zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten.
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Springe Ortsteile:

fehlende Radwege zwischen Ortsteilen, z.B. Eldagsen-Alferde, Volks-
en-Eldagsen, Gestorf Richtung B 3, zwischen Bennigsen und Hipede
Radweg Eldagsen-Vdlksen in Planung,

Anbindung nach Alferde ist in der Diskussion (Burgerradweg) (L 461),
fehlende Sichtbarkeit des Radverkehrs in Ortsdurchfahrten, z.B. Ben-
nigsen (L 460), Eldagsen (L 422), Gestorf (L 460),

fehlende Sicherung der Ubergange von einseitigen Radwegen aufler-
orts auf die innerorts richtungsgetrennte Radfiihrung an mehreren Stel-
len z.B. in Eldagsen aus Springe kommend, in Gestorf Richtung Ben-
nigsen fahrend,

die Ortsteile Alferde, Holtensen und Boitzum sind in der Raderschlie-
Bung ,abgehangt®,

vorhandene Radschutzstreifen werden tlw. Uberfahren (bspw. in Volk-
sen),

ungenigende Breite des Radweges in Altenhagen |,

wenig Radabstellanlagen an den S-Bahnhdfen der Ortsteile, Plane
zum Ausbau sind vorhanden,

ungenugender Zustand von straRenunabhangigen Wegeverbindungen
auf Wirtschaftswegen, z.B. bei Volksen, Bennigsen, Mittelrode, Holten-
sen, Springe,

derzeit Sanierung der Ortsdurchfahrt Bennigsen (L 460) mit Verande-
rung des Strallenquerschnitts und zukunftiger Hochbord-Fuhrung des
Radverkehrs (als kombinierter Geh-/Radweg).
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N (TJ rUrnv1/e!t und Verkehr GmbH 33



Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Zielsetzungen / Leitbild Radverkehr

4  Zielsetzungen / Leitbild Radverkehr

Der Radverkehr in Springe soll gefordert werden. Er tragt aufgrund seiner
Umwelt- und Stadtvertraglichkeit zu einer Verbesserung der Verkehrssitua-
tion (Entlastung der Stralden / niedrigeres Kfz-Aufkommen) und zur Redu-
zierung von Larm- und Schadstoffbelastungen bei.

Radverkehr:

- verbraucht keine Energie — oder nur sehr wenig bei Nutzung eines
Pedelecs,

- st leise (erzeugt keinen Larm),

- ist kommunikativ (man kann die Umwelt horen),

- ist gesund: Studien belegen bspw., dass regelmafRiges Radfahren
die Gesundheit durch Starkung der Muskulatur, Gelenke, Ausdauer,
Immunsystem, Herzfunktionen, Fettstoffwechsel usw. fordert (Neun
und Haubold 2016) (Radfahrende weisen ein Drittel weniger Fehlta-
ge am Arbeitsplatz auf) 12,

- starkt ortliche Strukturen (fir den Einzelhandel sind radfahrende
Kunden oft lukrativer als Kunden, die mit dem eigenen Kfz anreisen,
da sie haufigere Besuche mit einem insgesamt héheren Umsatz
generieren)13,

- ist platzsparend (auf einem PKW-Stellplatz kénnen bis zu 10 Fahr-
rader abgestellt werden),

- kann eine hohe Verkehrsleistung im Nahbereich bis ca. 10 km er-
bringen und so Stadtstraflen und ihre Bewohner entlasten,

- ist gunstig,

- und stellt fir viele Bevoélkerungsgruppen (Schiler, Birger, die auf
das Auto verzichten wollen oder sich kein Auto leisten kdnnen) ei-
nes der wenigen zur Verfligung stehende Verkehrsmittel im Indivi-
dualverkehr dar.

Aber: Erst wenn die notwendige Radverkehrsinfrastruktur flachenhaft
vorhanden und auch fiir andere Verkehrsteilnehmende (besonders
Autofahrende) sichtbar ist, kann ein Erfolg zum regelmaBigen Um-
stieg auf das Rad erzielt werden.

12 Neun und Hausbold: The EU cycling company, 2016
13 AGFK Bayern: WirtschaftsRad Mit Radverkehr dreht sich was im Handel, 2016
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In historisch gewachsenen Stadten und Doérfern bedeutet eine sichtbare
Radverkehrsinfrastruktur aufgrund beengter Strallenrdume nur in wenigen
Fallen separate Radwege, sondern vielmehr unterstitzende Mallnahmen in
der Fahrbahn, die von allen Arten des Fahrverkehrs genutzt werden muss.
Gegenseitige Rucksicht ist notwendig, jederzeit ist auf der Fahrbahn mit
Radfahrenden zu rechnen. Zudem sind gerade in Flachengemeinden mit
zahlreichen kleineren Ortsteilen die zwischendrtlichen Anbindungen z.B.
zum Erreichen von Schulen, Verwaltungseinrichtungen, Dienstleistungen
und Einkaufsmoglichkeiten von herausragender Bedeutung und fir den
Radverkehr sicherzustellen, zumal eine Anbindung durch den Bus- oder
Bahnverkehr nicht jederzeit verfugbar ist.

Im ,Leitbild Radverkehr sind die wesentlichen Leitlinien zur Behandlung
des Radverkehrs in Springe zusammengestellt, die bei Planungen und
Maflnahmen bericksichtigt werden sollen. Durch eine intensive Abstim-
mung dieser Inhalte ist eine Akzeptanz bei den handelnden Behdrden si-

cherzustellen.

Das Leitbild soll aber auch der Offentlichkeit als Orientierung dienen. Viele
darin enthaltene Themen sind derzeit in Springe noch ungewohnt. Das
Leitbild will fur die Inhalte werben. Seine Inhalte sollten als Handlungsrah-
men politisch ausdricklich beschlossen werden.

Durch Festlegung eines Leitbildes kann ggf. weitere konkrete Mafnah-
menplanung strukturieren und durch dessen Inhalte ein Leitfaden zur Maf3-
nahmengestaltung vorgeben kann.

Die Inhalte des Leitbildes orientieren sich dabei an allgemein gultigen Emp-
fehlungen der verschiedenen Regelwerke sowie den aktuellen Entwicklun-
gen und den Potentialen des Radverkehrs (vgl. Kap. 2.2 — 2.4) angepasst
an die ortliche Situation.

Leitbild Radverkehr

Radverkehr in Springe gehort zum Fahrverkehr
v' Radverkehr soll fir alle Verkehrsteilnehmenden objektiv und sub-
jektiv sicher sein
v' Radfahren soll komfortabel und kommunikativ nebeneinander
madglich sein
v' Radfahren soll durchgéangig ziigig mdglich sein
v" Die Radverkehrsfiihrung muss fir alle Verkehrsteilnehmer sichtbar

und verstehbar sein
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Radverkehr wird separiert vom FuBgangerverkehr gefiihrt.

v

v
v

Radroutennetz

v

<\

Radverkehr soll sichtbar werden

v

v

Radverkehrsanlagen im Hauptroutennetz bedeuten

v
v

Bedarfsgerechte Erweiterung der Radabstellanlagen

Einfiihrung einer durchgehenden Wegweisung

Radverkehr soll auRerorts nach Moglichkeit eigene Verkehrsanla-
gen bekommen

Innerortlicher Radverkehr soll fahrbahnintegriert gefiihrt werden
Hochbord-Radverkehrsanlagen nur, wenn sie richtungsgetrennt
sind und durchgehend > 2,00 m lichte Breite (1,60 m + Schutzab-
stand) haben

Kombinierte Rad- /Gehwege innerorts nur in Ausnahmenfallen auf
kurzen Teilabschnitten mit geringem Ful3verkehr

Umfasst die Hauptverbindungswege fiir Radverkehr in der Stadt
und zwischen den Ortsteilen

Hat eine ausreichende Netzdichte

Hierarchisiert Routen hinsichtlich Zugigkeit und Wichtigkeit
Gewabhrleistet Sicherheit durch Wegequalitat, -fihrung und Be-
leuchtung

Soll weitgehend sozial- und nachtsicher sein

Markierung von Radschutzstreifen (ggf. auch einseitig) und Fahr-
radpiktogrammen im Streckenverlauf
Radverkehrsgerechte Fihrung an Knotenpunkten und in der Fahr-
bahn, z.B.:

— enganliegende, rotmarkierte Furten

— vorgezogene rotmarkierte Aufstellflache

— eigene Signalgeber

— Einfadelungsstreifen

Standige Unterhaltung
Reinigung und Winterdienst
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Erstellung eines MaBnahmenkatasters
v Prioritatenliste
v' Zeithorizont

Radfahren durch kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit unterstiitzen

v Kontinuierliche Information auf der Webseite und an Presse

v" Durch Appelle zur Radnutzung, Flyer zu verschiedenen Themen-
schwerpunkten (Schutzstreifen, akt. Bauvorhaben usw.)

v" Durch Schilder und Informationstafeln im Strallenraum (Bsp. ,Ab-
stand halten®)

v' Schulprojekte (Bsp. ,Schulweg per Rad")

v Durch Aktionstage im oOffentlichen Verkehrsraum

Etablierung eines eigenen Radverkehrsbudgets

Abb. 4.1 Leitbild Radverkehr

Vorrangig soll ein innerértliches Hauptroutennetz fir den Radverkehr ent-
wickelt, mindestens StVO-konform ausgebaut und etabliert werden. Ein
einheitlicher Standard, der fir alle Verkehrsteilnehmenden sichtbar ist, ist
einzufiihren. Es sollen Bedingungen geschaffen werden, die zu einem
Wohlfuihlen auf dem Rad fuhren und die Sicherheit fir den Radverkehr er-
héhen. Neben der objektiven Sicherheit soll auch ein mdglichst hohes sub-
jektives Sicherheitsgefuihl durch geeignete MalRnahmen erzeugt werden.
Dazu gehoéren auch eine kontinuierliche Aufklarung sowie Informationen
und Appelle. Das ,Fahrradklima“ soll besser werden. Die Elektromobilitat
im Radverkehr soll unterstiitzt werden. Auch E-Bikes erfordern ziigige
Radverkehrsverbindungen und stérungsfreie Wege. Lademéglichkeiten sol-
len an wichtigen Quellen und Zielen Ubergangsweise ebenerdig erreichbar
sein.

Die Verbesserung der Radverkehrssituation darf nicht zu Lasten des Ful3-
verkehrs gehen. Die Erreichbarkeit flir den Kfz-Verkehr ist auch zuklinftig
zu gewahrleisten. Vielmehr sollen neue Synergie-Effekte den 6ffentlichen
Raum zum Vorteil aller, mit Vorrang auf 6ffentlichen Verkehr, Radverkehr
und Barrierefreiheit, positiv beeinflussen.
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Ortsspezifische Auflagen und Besonderheiten

Als Flachengemeinde wird es vorrangig darauf ankommen, die zwischen-
ortlichen Verbindungen zu sichern und auszubauen und Konfliktpunkte zu
minimieren. In den Ortslagen ist platzbedingt die fahrbahnintegrierte Flh-
rung des Radverkehrs haufig das Mittel der Wahl. Daher wird zuklnftig im
Sinn der Flachengerechtigkeit das Miteinander der verschiedenen Ver-
kehrsarten im Vordergrund stehen — der Radverkehr muss gleichberechtigt
sein!

Bei der Erstellung des Radverkehrsnetzes ist die Topografie zu bertcksich-

tigen. Steigungen sollen aufgrund des Komforts fir die Radfahrenden nach
Mdglichkeit vermieden werden.
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5 Das Radverkehrsnetz

Das Radnetz wurde gemeinsam mit der Nachbargemeinde Pattensen ent-
wickelt, da die Routen zwischen den Ortsteilen fortgefiihrt werden und von
Springe aus die weiterfihrende Anbindung an Hannover bilden.

5.1 Netzbildung

Ein Radverkehrsnetz soll im Alltags- wie im Freizeitverkehr die wichtigsten

Quellen und Ziele des Radverkehrs verbinden. Es soll...

e die wichtigsten innerdrtlichen Ziele,

e die Ortschaften untereinander und

e die Ortschaften mit den Kernorten, den Geschéaftsbereichen und den
weiterflihrenden Schulen, S-Bahnhaltepunkten, ZOB-Haltestellen und
den Arbeitsstatten verbinden,

e zusammenhangend und

¢ die Anbindung an die Radverkehrsnetze / -routen der Nachbarkommu-
nen sicherstellen sowie

e (potentiellen) Nutzern bekannt sein.

Die Netzbildung ist auch fir die Umsetzung wirksamer Radverkehrsmalf3-
nahmen von Bedeutung. Vorrangig sollten die Radverkehrsanlagen im
Hauptradroutennetz ausgebaut werden. Empfehlenswert ist hierzu auch ei-
ne routenbezogene Vorgehensweise.

Das Radverkehrsnetz sichert die Erreichbarkeit der wichtigen innerdrtlichen
Quellen und Ziele ebenso wie die gemeindeubergreifenden Verbindungen.
Es unterscheidet sich in Haupt-, Neben- und Erganzungs-/Freizeitrouten.
Die Hauptlast des innerdrtlichen Radverkehrs soll auf diesen Routen si-
cher, schnell und komfortabel abgewickelt werden. Das Radverkehrsnetz
wurde mit Netzen der anderen Verkehrsarten tiberlagert (bspw. OPNV, Kfz-
Verkehr), um Schnittpunkte und Konfliktpunkte zu lokalisieren.

Bei der Konzeption eines Radverkehrsnetzes sind folgende weitere Anfor-
derungen zu berucksichtigen:

Sicherheit
Die Anforderungen an die Sicherheit des Radverkehrsnetzes beinhalten die
objektive und subjektive Verkehrssicherheit sowie die soziale Sicherheit
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(bspw. Nachtsicherheit). Die Gefahr von Unfallen und Sicherheitsrisiken
bzw. von Bedrohungen oder Ubergriffen soll objektiv gering sein und von
den Radfahrenden subjektiv auch so empfunden werden. Nicht nur Konflik-
te mit dem Kfz-Verkehr, sondern auch mit dem FuRverkehr sind zu berlck-
sichtigen. Bezogen auf die soziale Sicherheit ist auf eine ,Belebtheit* (an-
gewohnte Bereiche, Kfz- oder auch Radaufkommen usw.) auch und gerade
entlang der Hauptrouten zu achten.

Direktheit / Zligigkeit

Die Alltagsrouten sollen mdglichst direkt — d.h. mit nur geringen Umwegen
und Zeitverlusten — und zlgig befahrbar sein. Mégliche Zeitverluste auf-
grund von umwegiger Flhrung lassen sich nur bei einer hohen durch-
schnittlichen Reisegeschwindigkeit und einer geringen Zahl von Fahrtun-
terbrechungen (bspw. an Lichtsignalanlagen) kompensieren.

Das Radverkehrsnetz sollte bspw. so ausgebaut werden, dass es auch fur
Schnellfahrer und fur die Benutzung von E-Bikes ausgelegt ist. Erhdhte
Fahrgeschwindigkeiten erfordern bspw. breitere Radverkehrsanlagen, wei-
te Kurvenradien und einen rutschfesten Fahrbahnbelag.

Komfort

Entscheidend flr die Attraktivitdt eines Radverkehrsnetzes ist ein moglichst
konfliktfreies, verkehrssicheres Fahren auf larmarmen Wegen. Von vorran-
giger Bedeutung sind ausreichende Breiten der Verkehrsflachen, ein ebe-
ner Fahrbahnbelag und wenig Konfliktpunkte. Ein kommunikatives und ent-
spanntes Nebeneinanderfahren von Radfahrenden ist wiinschenswert.

Verlasslichkeit

Um den Radverkehr dauerhaft zu starken, sollen die Radrouten verlasslich
zu jeder Jahreszeit befahrbar sein. Dazu gehodren die regelmallige Pflege
und Instandhaltung der Radverkehrsanlagen. Zu jeder Witterung sollen die
Netzbestandteile sicher befahrbar sein. Im Zweifel ist ein verringertes ,Win-
terradnetz® zu entwickeln, welches die wichtigsten Routen festlegt, die zeit-
gleich mit dem Kfz-Netz und oberster Prioritdt vom Winterdienst bearbeitet
werden. Hierzu sollten alle Hauptradrouten z&hlen.

Vorrangig soll ein Hauptroutennetz fir den Radverkehr entwickelt werden,

das mindestens StVO-konform bzw. den Anforderungen der ERA 2010
entsprechend ausgebaut wird.
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Einheitliche Standards, Markierungen und Wegweisung, die fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden sichtbar und verstehbar sind, sind einzuftihren.

Es sollen Bedingungen geschaffen werden, die zu einem Wohlflhlen auf
dem Rad flhren und die Sicherheit fir den Radverkehr in der Stadt Springe
erhéhen. Neben der objektiven Sicherheit soll auch ein mdglichst hohes
subjektives Sicherheitsgefiihl durch geeignete Mallhahmen erzeugt wer-
den. Dazu gehdren auch eine kontinuierliche Aufklarung sowie Informatio-
nen und Appelle. Das Fahrradklima bzw. die Fahrradkultur kann dadurch in
den beiden Kommunen weiter deutlich verbessert werden.

Fir die Verkniipfung mit dem OPNV und an wichtigen Infrastruktureinrich-
tungen sind sichere und Uberdachte Radabstellanlagen (Anlehnbigel, zu-
mindest teilweise in abschlieBbaren Fahrradkafigen oder -boxen) in ausrei-
chender Anzahl notwendig. Auch wohnortbezogen sollten Uberdachte Ab-
stellanlagen ebenerdig zuganglich sein.

Die Elektromobilitdt im Radverkehr soll unterstitzt werden. E-Bikes erfor-
dern zlgige Radverkehrsverbindungen und stérungsfreie Wege. Lademdg-
lichkeiten sind demgegenuber eher am Arbeitsplatz bzw. Zuhause notwen-
dig und nicht Aufgabe der Kommune mit Ausnahme an einigen wichtigen
touristischen Zielen.

Ortsspezifische Anforderungen und Besonderheiten

Der Kernort Springe befindet sich in einer Randlage, was die Erreichbarkeit
aus den Ortsteilen etwas erschwert. Die betrifft auch die besondere Bedeu-
tung der Anbindung an die S-Bahnhaltepunkte.

Radverkehrsnetz verbindlich festlegen

Das vorgeschlagene Radnetz ist im weiteren Verlauf weiter abzustimmen
und zu beschlieRen, damit es im Zuge weiterer Planungen der unterschied-
lichen Baulasttrager (verbindliche) Beachtung findet. Das Radroutennetz
soll méglichst auch bei einer Fortschreibung der Flachennutzungsplane der
Kommunen berucksichtigt und allen relevanten Baulasttragern zur Kenntnis

Ubermittelt werden.
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5.2 Radverkehrsnetz

Das erarbeitete Netzkonzept flr die Stadt Springe und Stadt Pattensen

enthalt klar hierarchisierte Wegeverbindungen:

= Hauptrouten sind hochwertige, d.h. schnell zu befahrende, attraktive
Verbindungen des inner- und uberértlichen Radverkehrs, die die we-
sentlichen Quellen und Ziele des Radverkehrs abdecken und mitei-
nander verbinden. Sie verbinden auch die Ortsteile untereinander.

= Nebenrouten bieten alternative Verlaufe zu den Hauptrouten mit
Schwerpunkt auf Komfort sowie nachgeordnet wichtige Routen bspw.
zwischen den Ortsteilen.

= Erganzungs- /Freizeitrouten umfassen wichtige kleinrdumige, orts-
teilbezogene Routen und dienen teilweise der Anbindung an das
Hauptroutennetz. Die Erganzungsrouten beziehen sich u.U. auch auf
das touristisch relevante Radverkehrsnetz.

Wesentliche Bestandteile des dargestellten Routennetzes sind auch die
Radschulwege, die einer besonderen Verkehrssicherungspflicht unterlie-
gen. Die wichtigen Schulwege sind Teil des Haupt- oder zumindest des
Nebenroutennetzes.

Das Radverkehrsnetz, welches in den Abb. 5.1 und Abb. 5.2 fur beide
Stadtgebiete dargestellt ist, bietet die erforderliche Direktheit und eine hohe
Netzdichte. In den Abb. 5.3 und Abb. 5.4 sind zudem das Stadtgebiet
Springe mit den einzelnen Ortsteilen dargestellt sowie der Kernort im De-
tail. Der Ausbau von Radrouten soll auf Basis dieses Netzes erfolgen. Das
Radverkehrsnetz ,lebt“ und ist an zukunftige Entwicklungen (bspw. neue
Baugebiete, S-Bahnhaltepunkt Deisterpforte usw.) und Anforderungen in
der Gemeinde anzupassen. Es ist daher regelmafdig zu Uberprifen und
fortzuschreiben.

Das Routennetz zeigt u.a. auch Alternativen fir die Fihrung des Radver-
kehrs. Zwischen vielen Ortsteilen bestehen Radverkehrsverbindungen ent-
lang von Hauptverkehrsstralten und z.T. erganzend auch auf Gberwiegend
gut ausgebauten stralRenunabhangigen Wegen (bspw. Wirtschaftswegen
usw.) bzw. verkehrsarmen / verkehrsberuhigten StralRen. Zwischen einigen
Ortsteilen fehlen jedoch durchgehende, gut ausgebaute, strallenbegleiten-
de Radverkehrsanlagen bzw. sind in Planung.
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Das Radverkehrsnetz enthalt folgende Hauptrouten:

Hauptrouten entlang von klassifizierten Hauptverkehrsstrallen und ver-

kehrswichtigen Stral3en

B 217 KP Vélksen — Eichenweg (Steinkrug),

B 217 Hachmuhlen — Deisterstral’e (Altenhagen 1),

L 390 Bredenbeck — Steinkrug,

L 402 Benningsen — Hiipede — Géttinger Stralte (Pattensen),

L 421 Bad Mlnder — Dahle,

L 422 KP L 422 / L 402 (Hupede) — Gestorf — Eldagsen KP L 422 /
L 461,

L 460 Steinkrug — Benningsen — Gestorf,

L 460 Gestorf — Schulenburg,

L 461 Springe — Eldagsen — KP L 461 / K 205 / K 204 (Alferde),
K 208 Eldagsen (L 422 — Am Wdhlbach)

K 205 + K 204 (+ K 505) Alferde — Hallerburg,

K 205 Holtensen (K 208 - Am Thie)

K 206 Alferde — Boitzum,

K 207 (+ K 502) Boitzum — Wittenburg,

K212 KP K216/ K 212 — Alvesrode — KP K212 / K 216,

K 213 Alvesrode — KP L 461 / K 213,

K214 KP B 217 / K214 (Volksen) — L 461 (Eldagsen),

K 215 Mittelrode (Eichweg — KP K 214 / K 215),

K216 KP B 217 / K 216 (Springe) — Volksen — Gestorf,

K227 (+ L 389) (KP L 460 / K 227 — KP L 389 (K 226) Bennigsen —
Lidersen (— Hiddestorf)

Hauptrouten auf Hauptverkehrsstral3en in den Ortsteilen (ohne Bundes-

Landes- und Kreisstral3en)

Alferde Alte Dorfstralte (K 205 — L 461)

Boitzum Am Thie (K 206 — K 205)

Volksen Alte Topferstr. — Alvesroder Str. (K 214 —K 216)
Volksen Sudfeldstr. (K216 — K 214)

Hauptrouten auf verkehrsarmen Stral3en und Wirtschaftswegen aulBerhalb

der Kernstadt Springe

Weg entlang B 217 (Springe-Sid L 461 — Ortseingang Altenhagen | /
Deisterstr.),
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Ostverlangerung Oppelner Str. (Springe-Ost Wertstoffhof — Alvesrode
Vor der Héhe (Im Reite — K 213)

Ortsdurchfahrt Dahle (Hamelner Str. — L 421 westlich der Bahnbriicke)
Weg parallel zur Vélksener Str. und B 217 (Springe-Ost Osttangente —
K 216)

Lidersen Bergdorfstr. — Linderter Weg (K 227 — Gemeindegrenze,
Richtung Linderte)

Steinkrug Lindenallee — Eichenweg — Anschluss an Radweg parallel
zur B 217 (L 390 — B217) (auf Gebiet der Gemeinde Wennigsen)
Bennigsen Am Bahnhof (L 460 — K 227)

Bennigsen Gleiwitzer Str. und Sud-Verlangerung (L 460 — K 216)
Bennigsen Medefelder Str. und West-Verlangerung (L 460 — Sid-
Verlangerung der Gleiwitzer Str.),

Vélksen Spielburg und Ost-Verlangerung (K 214 — Sid-Verlangerung
der Gleiwitzer Str.),

Mittelrode Eichenweg und Nord- bzw. Nordost-Verlangerung (K 215 —
K 216),

Eldagsen/Holtensen Am Wohlbach — Kirchhofstr. — Holtenser Kirchweg
— Kirchweg (K 208 — Dorfstr.)

Innerértliche Hauptverkehrsstral3en Kernstadt Springe:

Auf dem Burghof — Burgstr. — Finfhausenstr. — Jagerallee (L 461 bis
Leipziger Str.)

Bernauer Str. — Berliner Str. — Ellernstr. (Am Kalkwerk — Zum Obern-
tor),

Am Kalkwerk — Industriestr. (Bernauer Str. — Bahnhof),
Burgermeister-Peters-Str. (Funfhausenstr. — Bahnhofstr.),
Bahnhofstr. (Bgm.-Peters-Str. — Volksener Str.

Volksener Str. (Bahnhofstr. — KVP Osttangente),

Zum Oberntor — Hamelner Str. (Mihlenweg — L 421).

Hauptrouten auf verkehrsarmen Stral3en in der Kernstadt Springe

Adolf-Reichwein-Str. (Hamannsbruch — Am Kalkwerk),
Leipziger Str. (Jagerallee — IGS — Verbindung zur Adolf-
Reichwein.Str.),

Grasweg (Friedrichstr. — Volksener Str.),
Harmsmduhlenstr. (Vélksener Str. — Hallenbad),
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— Auf dem Bruche (L 461 Eldagser Str. — Harmsmuhlenstr.),

— Rosenstr. — Friedrichstr. (Ellernstr. — Osttangente)

— Osttangente. (Friedrichstr. — Volksenser Str.)

—  Zum Niederntor — Am Markt — Zum Oberntor,

—  Privatweg westlich des Telemannweges (Hamelner Str. — Weg entlang
B 217),

— Handelweg/Weg entlang Haller (Tivolistr. — Gber SchlieBung der Netz-
licke Anbindung an die Hamelner Str., als Alternative zur Hamelner
Str. zwischen Tivolistr. und Dahle fur den Fall, dass die Netzllcke ge-
schlossen wird),

— Im Reite (Harmsmiuhlenstr. — Oppelner Str.),

—  Oppelner Str. (Im Reite — Wertstoffhof)

— Tivolistr. (Hamelner Str. — Weg entlang Haller),

— In der Worth (Tivolistr. — Auf dem Burghof)

Mit diesem Hauptroutennetz kdnnen alle Gemeindeteile und alle wichtigen
Quellen und Ziele der Gemeinde erreicht werden. Auch die S-Bahn-
Stationen und Schulen sind durch das Netz gut angebunden. Die Anbin-
dung an die Nachbarkommunen ist ebenfalls gesichert (vgl. Abb. 5.1 und
Abb. 5.3).

Gut ausgebaute stralRenunabhangige Wegeverbindungen bieten die Vortei-
le einer verkehrssicheren Flhrung abseits vom Kfz-Verkehr und weniger
Belastungen durch Larm- und Schadstoffemissionen. Die soziale Sicherheit
und insbesondere die Nachtsicherheit ist aufgrund mangelnder Belebtheit
auf diesen Verbindungen demgegeniber haufig eingeschrankt. Auch im
Zuge von Hauptrouten auf Wirtschaftswegen ist auf eine direkte und um-
wegfreie Fuhrung zu achten und auf gut befahrbare Fahrbahnbelage, die
auch fur Reinigungs- und Winterdienste geeignet sind.

Radhauptrouten auf Wirtschaftswegen bzw. verkehrsarmen Straflen wer-
den zwischen den Ortsteilen Springe und Alvesrode, Springe und Altenha-
gen |, Bennigsen und Volksen, Bennigsen und Mittelrode, Eldagsen und
Holtensen und abschnittsweise im Zuge der Regionsrouten vorgeschlagen.
Diese sind hinsichtlich Streckenfihrung, Sicherheit, Attraktivitdt und wegen
des Fahrbahnbelags aufzuwerten und bieten sich nach den Sanierungs-
maflnahmen als ruhige Alternative zur Fihrung entlang des klassifizierten
Strallennetzes an.
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Keine direkten, durchgangig gut befahrbaren stralRenunabhangigen Wege-
beziehungen bestehen bspw. zwischen Hipede und Gestorf. Hier sind
entweder Umwege in Kauf zu nehmen oder die klassifizierten Strallen zu
nutzen, da keine stral3enbegleitenden Radwege vorliegen. Die Ausstattung
mit Radverkehrsanlagen ist erforderlich.

Das in Abb. 5.1 und Abb. 5.3 dargestellte Radnetz zeigt den aktuellen
Stand des Radverkehrsnetzes, welches im Rahmen der Birgerbeteiligung
(Befragung und Bulrgerworkshop), der Verwaltung, dem Strallenbauamt
und weiteren wichtigen Organen der Verwaltung abgestimmt wurde. Selbst
die entferntesten Ortsteile liegen in weniger als 15 km Entfernung und sind
somit sehr gut mit dem Rad zu bewaltigen.

Vorrangig wurden die Hauptrouten auf bestehende Mangel Uberprift. Die
daraus resultierenden Handlungsbedarfe fokussieren sich ebenfalls vor-
rangig auf die Hauptrouten, da vor allem auf diesen Routen ein zugiges Vo-
rankommen und ein komfortables Befahren mdglich sein soll und auch prio-
ritdr umgesetzt werden soll. Diese Handlungsbedarfe sind in den Abb. 6.1
bis Abb. 6.3 dargestellt.

Erganzend zu dem erlauterten Radverkehrsnetz wird aktuell eine Diskussi-
on um die Erneuerung der Springer Innenstadt gefuihrt. Das Konzept
REACT / Sofortprogramm ,Perspektive Innenstadt® macht fir die Innen-
stadt in Springe konkrete Verbesserungsvorschlage, um die Aufenthalts-
qualitat zu verbessern. Auch werden im Konzept einige Vorschlage zu der
Verbesserung der Radverkehrssituation gemacht. Diese Vorschlage bezie-
hen sich groRtenteils auf eine Verbesserung des Stellplatzangebots fir
Fahrrader, aber auch auf die Befahrbarkeit der Innenstadt fur den Radver-
kehr.

Die Innenstadt in Springe ist eine der wichtigsten Radachsen in Springe,
daher sollte bei einer Umgestaltung ein Bereich freigehalten werden, um
Radfahrern das Durchkommen ohne Hindernisse zu ermdglichen.

g
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6 Handlungserfordernisse

6.1 Grundsatzliche Handlungsempfehlungen / Standards

Die Qualitat der Radinfrastruktur ist vorrangig im Zuge des Hauptrouten-
netzes zu verbessern. Dies betrifft die Behebung von Mangeln im Langs-
verkehr, an Knotenpunkten und Querungsstellen sowie von sonstigen Kon-
fliktpunkten und baulichen (Sicherheits-)Mangeln. Die Herstellung von zl-
gig befahrbaren Streckenabschnitten ist zu gewahrleisten. Die Radver-
kehrsinfrastruktur in der Stadt Springe soll zeitnah fir alle Verkehrsteilneh-
menden sichtbar gemacht werden.

Radverkehr auf den Neben- bzw. Erganzungs-/Freizeitrouten soll nach
gleichen Kriterien hergestellt werden, jedoch nicht prioritér. Vorrangig sind
hier akute Sicherheitsmangel zu beheben.

Auf Neben- und Erganzungsrouten reichen im Regelfall die Mindestmalle
an Breiten aus (vgl. Kap. 2). Fir Hauptrouten sind insbesondere eine gute
Belagsqualitat (bspw. Asphalt oder wassergebundene Decken) zur Befah-
rung auch bei schlechter Witterung sowie eine ausreichende Breite zum
Nebeneinanderfahren erforderlich (> 2,50 m).

Die nachfolgende Auflistung zeigt die jeweils wichtigen Standards, die bei
zukunftigen Aus- und Umbauvorhaben, insbesondere im Zuge des Radrou-
tennetzes, angewendet werden sollten. Die Standards ergeben sich z.T.
aus den ortlichen Gegebenheiten und den darauf anwendbaren
Mdglichkeiten zur Verbesserung der Radverkehrssituation sowie allgemein
glltigen Verbesserungen, die den Radverkehr in mehreren Belangen
(Komfort, Direktheit der Routenfiihrung usw.) starken.

WohnstraBen, Tempo-30-Zonen,

teilw. Sammelstralen

— fahrbahnintegrierte Flihrung des Rad- 7
verkehrs ohne weitere Hilfsmittel, L ﬁ
Markierungen moglich usw. ﬁ% A

Hochbord
G

=250

o aa
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Handlungserfordernisse

FahrradstraBen / Fahrradzonen

auf StraBen mit liberwiegend

Radverkehr

— fahrbahnintegrierte Flihrung des Rad-
verkehrs, Markierungen usw.

— ggf. Zulassung Kfz-Verkehr bzw. An-
lieger frei,

— mind. 4,50 m bei parkenden Autos

Radverkehr, bauliche Radwege

— separate Radwege = 1,60 m zzgl. Si-
cherheitsstreifen zur Fahrbahn

— innerorts kombinierte Geh-/ Radwege
nur bei geringem Ful3- oder Radver-
kehr, mind. 3,10 m breit

— innerorts nur in Ausnahmenfallen
Zweirichtungsradwege erlauben

— Noppen- bzw. Rippenplatten als bar-
rierefreier Kontraststreifen zur er-
kennbaren Differenzierung zwischen
Geh- und Radweg

— keine Absenkung (auf und ab) der
Radwege an Zufahrten

— Durchpflasterung der Einmindungen
der Nebenstral’en, von Tempo-30-
Zonen bzw. nachrangigen StralRen

Radverkehr, fahrbahnintegriert auf

Radfahrstreifen und Schutzstreifen

— Radfahrstreifen einseitig / beidseitig
wenn moglich, Breite = 1,85 m,
Furtmarkierungen

— Schutzstreifen einseitig / beidseitig
wenn moglich (Breite =2 1,50 m, bei
angrenzendem Langsparken
= 2,00 m), Furtmarkierungen

— (tlw. groRflachige) Markierungen zur
Unterstutzung durch Farbe, Pikto-
gramme, ,Sharrows*

lor)
R = Radfahrstreifen
“zzgl. Sicherheilsabstand zum Langsparken
G RS F RS G
>11,507" 24,50 211,50

RS = Radschutzstreifen

*zzgl. Sicherheitsabstand zum Langsparken

» ‘(‘-\- J-'
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Handlungserfordernisse

Radverkehrsinfrastruktur an Knoten-

punkten

— moglichst direktes Linksabbiegen,
falls nicht méglich dann indirektes
Linksabbiegen

— vorgezogene Aufstellbereiche an
Knotenpunkten

— enganliegende Furtmarkierungen an
Kreuzungen

— Furtmarkierung nur an wichtigen Ein-
muindungen in der Signalfarbe ,Rot*

— separate Fahrradampeln / Vorlauf fir
Radfahrer

Radverkehr allgemein

— konsequente Querungsstellen-
sicherung

— Einsatz von Dunkel-Dunkel-Ampeln,
die nur auf Anforderung ,aufwachen”

— bauliche Sicherung der Ubergéange
aulderorts — innerorts fur den Radver-
kehr (bspw. durch Mittelinsel)

Fiihrung auf Wirtschaftswegen
— Mindest- und angestrebte Breite: 3 m,

aber komfortabel befahrbar

— ggdf. Ausweichstellen fir Begegnungs-
fall landwirtschaftl. Fz / Rad
in ca. 300 m Abstand

— Mindestlange Ausweichstelle
ca.20m

— Unterhaltsregelung und Benutzungs-
recht klaren

Radparken

— offentliche Stellplatze fur Rader (ggf.
Uberdacht) in Geschéaftslagen und an
wichtigen Bushaltestellen

P | J-'
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Handlungserfordernisse

Fahrbahnbelag neuer Radwege
— Wege in Asphalt herstellen, um eine

schnelle Befahrbarkeit zu gewahrleis-
ten

ggf. einen gleichwertigen Oberfla-
chenbelag mittels Pflaster- oder Be-
tonstein herstellen

Fahrbahnbelag eben und angenehm
befahrbar herstellen

Beleuchtung
— Beleuchtung sollte innerorts an allen

Routenverlaufen hergestellt werden
ggf. kann aulerorts an Hauptrouten
entlang von klass. Strafen Beleuch-
tung installiert werden

ggf. kann aulerorts an Hauptrouten
auf verkehrsarmen Stral’en bzw.
Wirtschaftswegen Beleuchtung auf
Bedarf installiert werden, die nur auf-
leuchten, wenn jemand in der Nahe
ist

Wegweisung

— eine flachendeckende und liickenlose
Wegweisung mindestens im Zuge der
Hauptrouten sollte hergestellt werden

— es sollten wichtige (lUberregionale)
Ziele ausgeschildert werden

— zu prufen ist, an welchen Punkten
Ziel- oder Pfeilwegweiser infrage
kommen

& Neustadt a. Rhge.

Anderten Schleuse 24 =)
<)

4 Hannover 3 >
Letter 56 &
Havelse 1% =
Seelze 13

Tab. 6.1 Handlungsfelder und Standards

6.2 Handlungserfordernisse im Routenverlauf

Die Abb. 6.1 und Abb. 6.2 zeigen die wesentlichen Handlungserfordernis-

se, die sich aus den Grinden der Verkehrssicherheit und des Rad-

Komforts ergeben. Vorrangig wird hierbei das Hauptroutennetz tUberprift.

Deutlich wird, dass:

L . rJ—'
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vielfach vorhandene Routen qualitativ wesentlich optimiert werden
mussen,

punktuelle MaRnahmen, insbesondere an Verkehrsknoten und in deren
Zulaufen bzw. in Fortsetzung der Streckenflihrung, erforderlich sind,
einzelne Netzllicken konzeptionell Uberpriuft werden missen, um sinn-
volle Alternativrouten bzw. Lickenschlisse herzustellen sowie

die klassifizierten Stralen insgesamt in Bezug auf die Radverkehrssi-

tuation optimiert werden miissen.

Konkret bedeutet dies:

]

Neu-/Ausbau von Radwegen auf Hauptrouten aulRerorts an klassifizier-
ten Stral3en,

Senkung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf klassifizierten
StraRen als Ubergangslésung bis zum Neu-/Ausbau von Radwegen
sowie auf klassifizierten Strallen mit einem Verkehrsaufkommen
> 2.000 Kfz / 24 h (vgl. Abb. 3.8) auf Nebenrouten,

MaRnahmen zur Sicherung der Radverkehrsfuhrung in Ortsdurchfahr-
ten auf Hauptrouten. Sind keine stralenbegleitenden Radverkehrsan-
lagen mdglich, dann ist der Radverkehr mit anderen MafRnahmen zu
sichern (bspw. Schutzstreifen, Fahrradpiktogramme, Geschwindigkeits-
reduzierung usw.),

Sicherung des Ubergangs von auRerorts Zweirichtungsradwegen auf
eine innerorts richtungsgetrennte Fihrung an den Ortseingangen,
Querungshilfen im Hauptroutenverlauf Gber klassifizierte Stralien,
Radverkehrsgerechte Fihrung an Knotenpunkten gem. ERA (separate
Rad-LSA mit Vorlaufzeit, Aufstellflachen, usw.),

Durchgehend enganliegende, roteingefarbte Furtmarkierungen gem.
ERA,

Sicherung der Kreuzungen von Radhauptrouten und klassifizierten
Strallen gem. ERA,

Ausbau der Radhauptwegerouten auf Wirtschaftswegen (Belagssanie-
rung, Unterhaltung, ggf. Beleuchtung usw.),

eigene Radverkehrswegweisung,

Fahrradabstellanlagen erweitern (z.T. in Planung),

Task-Force-Rad / Offentlichkeit beteiligen,

finanzielle Férdermoglichkeiten prifen (Stadt und Land, GVFG usw.).
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Stadt Springe

AuBerorts

Schwerpunkte zwischenoértliche Verbindungen Stadt Springe:

Neubau von Radwegen zwischen:

— Eldagsen und Vdlksen — K 214 (sudl. Ortseingang Voélksen — L 461)
(bereits in Planung),

— Eldagsen und Alferde — L 461 (6stl. Ortseingang Eldagsen — KP
K 204 / K 205) (Burgerradweg in Planung),

— Bennigsen und Hupede — L 402 (6stl. Ortseingang Bennigsen — westl.
Ortseingang Hipede),

— Bennigsen und Hipede — L 402 (6stl. Ortseingang Bennigsen — Am
neuen Redenhof (Stadtgrenze Spr. / Pat.)) (Abstimmung mit Stadt Pat-
tensen erforderlich),

—  Ludersen und Hiddestorf / Ohlendorf — K 227 (6stl. Ortseingang Lider-
sen — Stadtgrenze Spr. / Hem.) (und weiter bis nach Hiddestorf) (Ab-
stimmung mit Stadt Hemmingen erforderlich),

— Mittelrode und Voélksen — K 215 (westl. Ortseingang Mittelrode —
K 214),

—  Gestorf und Schulenburg (Leine) — L 460 (dstl. Ortseingang Gestorf -
Stadtgrenze Spr. / Pat.) (Abstimmung mit Stadt Pattensen erforderlich).

Neubau von Radwegen (2. Prioritét) zwischen:

— Gestorf und Eldagsen — L 422 (sudl. Ortseingang Gestorf — nordostl.
Ortseingang Eldagsen),

—  Gestorf und Hupede — L 422 (nérdl. Ortseingang Gestorf — L 402).

Ausbau / Sanierung von Radhauptrouten auf Wirtschaftswegen:

— Alvesrode und Springe — Wirtschaftsweg (Wertstoffhof Springe — Kai-
serallee),

— Bennigsen und Vélksen — Wirtschaftswege (Medefelder Str. — Spiel-
burg),

— Ludersen und S-Bahnhaltepunkt Holtensen/Linderte — Wirtschaftsweg
(Stadtgrenze Spr. / Ron. — Bahnschienenbriicke) (Abstimmung mit
Stadt Ronnenberg erforderlich),

— Eldagsen und Holtensen — Wirtschaftsweg (Holtenser Kirchweg —
Kirchweg),

—  Mittelrode — Wirtschaftsweg (Verlangerung Eichenweg — K 216),

—  Wirtschaftsweg (K 216 — Gabelung Wirtschaftswege nordl. der Gleise),

—  Wirtschaftsweg (Klaranlage Eldagsen — Haller-Brticke).
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Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit:

Bennigsen und Lidersen (K 227) — zul. Héchstgeschwindigkeit Tem-
po 50.

Punktuelle MaBnahmen:

Knotenpunkt L 421 / Hamelner Str. — Mittelinsel zur Querungssiche-
rung aus Altenhagen | in Richtung Dahle/Springe,

Knotenpunkt B 217 / L 421 — Optimierung der Radverkehrsfuhrung am
Knotenpunkt (queren der Radfahrer vom Weg 6stl. der B 217 auf den
Radweg entlang der L 421 ermdglichen),

Knotenpunkt L 461 / Am Pfingstanger — Mittelinsel zur Querungssiche-
rung aus Altenhagen | in Richtung Dahle/Springe,

Knotenpunkt K 216 / Sudfeldstral’e — Verbesserung der Radverkehrs-
fuhrung am Knotenpunkt,

Bahnunterfiihrung zwischen Bennigsen und Lidersen — Aufhebung der
Benutzungspflicht fir den Zweirichtungs Geh-/Radweg im Bereich der
Bahnunterfuhrung.

Kernort Springe

Streckenbezogene MalRnahmen:

Bahnhofstr. — zul. Hochstgeschwindigkeit Tempo 30, Markierung von
Fahrradpiktogrammen,

Blrgermeister-Peters-Str. — zul. Hochstgeschwindigkeit Tempo 30,
Prufung Markierung von einseitigen Radschutzstreifen, in Gegenrich-
tung Markierung von Fahrradpiktogrammen,

Jagerallee (Leipziger Str. — Industriestr. / ggf. Burgermeister-Peters-
Str.) — Prifung Markierung von einseitigen Radschutzstreifen (Ostsei-
te, Fahrtrichtung bergauf), in Gegenrichtung Markierung von Fahr-
radpiktogrammen (Verbesserung der Anbindung an das Schulzentrum
Nord),

Industriestr. (Jagerallee — noérdl. Radabstellanlage Bhf.) — Prifung
Markierung von einseitigen Radschutzstreifen (Sudseite, Fahrtrichtung
bergauf), in Gegenrichtung Markierung von Fahrradpiktogrammen
(Verbesserung der Radanbindung an den Bahnhof),

Am Kalkwerk (Jagerallee — Adolf-Reichweit-Str.) — Prifung Markierung
von einseitigen Radschutzstreifen (Sudseite, Fahrtrichtung bergauf), in
Gegenrichtung Markierung von Fahrradpiktogrammen (Verbesserung
der Radanbindung an den Bahnhof),
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Am Kalkwerk (Jagerallee — Adolf-Reichweit-Str.) —zul. Héchstge-
schwindigkeit Tempo 30,

Bernauer Str. (Am Kalkwerk — Ellernstr.) — Prifung Markierung von
einseitigen Radschutzstreifen (Sltdseite, Fahrtrichtung bergauf), in Ge-
genrichtung Markierung von Fahrradpiktogrammen (Verbesserung der
Radanbindung an den Bahnhof),

Bernauer Str. (Am Kalkwerk — Ellernstr.) — zul. Héchstgeschwindigkeit
Tempo 30,

Ellernstr. (Zum Oberntor — Bernauer Str.) — Prufung Markierung von
einseitigen Radschutzstreifen (Ostseite), in Gegenrichtung Markierung
von Fahrradpiktogrammen,

Ellernstr. (Zum Oberntor — Bernauer Str.) — zul. Hochstgeschwindigkeit
Tempo 30,

Finfhausenstr. (BlUrgermeister-Peters-Str. — Friedrichstr.) — zul.
Hoéchstgeschwindigkeit Tempo 30,

Funfhausenstr. (Blirgermeister-Peters-Str. — Zum Niederntor) — Markie-
rung von Fahrradpiktogrammen (entsprechend der fahrbahnintegrier-
ten Radverkehrsfiihrung),

Burgstr. (Zum Niederntor — Schulstr.) — Markierung von Fahrradpikto-
grammen (entsprechend der fahrbahnintegrierten Radverkehrsfih-
rung),

Burgstr. (Schulstr. — Echternstr.) — Prifung Markierung von einseitigen
Radschutzstreifen (Westseite) (Anbindung Schulzentrum-Sud verbes-
sern),

Auf dem Burghof, (Echternstr. — In der Worth) — Prifung Markierung
von einseitigen Radschutzstreifen (Westseite) (Schulzentrum-Sud ver-
bessern),

Volksener Str. (Pastor-Schmedes-Weg — Bahnhofstr.) — Fortfiihrung
des einseitigen Radschutzstreifens auf der Nordseite, Anpassung der
Fahrbahnmarkierungen,

Volksener Str. (Osttangente — Bahnhofstr.) — zul. Héchstgeschwindig-
keit Tempo 30,

Innenstadt Springe (Zum Niederntor, Am Markt, Zum Oberntor) (Ech-
ternstr. — Bahnhofstr.) — Konzept zur eindeutigen Radverkehrsfliihrung
in Ost-West-Richtung durch die Innenstadt Springe erstellen, mit ggf.
separater Fahrgasse fur den Radverkehr in Mittel- oder Randlage des
StralRenraums, Freiraumen von Hindernissen, usw., Vereinheitlichung
der Verkehrsregelungen prifen (mind. ,Rad frei“ fir den gesamten Be-
reich),

g
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Hamelner Str. (Ellernrstr. — Dahle) — Prifung Markierung von einseiti-
gen Radschutzstreifen (Sudseite) (Hauptroute aus Richtung Bad Min-
der), in Gegenrichtung ggf. Gehweg / Rad frei prifen,

Hamelner Str. (Ellernrstr. — Dahle) — Reduzierung der zul. Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h,

In der Worth — Ausweisung und Gestaltung als Fahrradstralle (Anlieger
frei),

Auf dem Bruche (Eldagser Str. — Harmsmuhlenstr.) — Ausweisung als
Fahrradstrale prifen (Verbesserung der Anbindung an das Schulzent-
rum Sdd und Hallenbad),

Harmsmuhlenstr. (VOlksener Str. — Auf dem Bruche) — Markierung von
Fahrradpiktogrammen (Verbesserung der Anbindung an das Schul-
zentrum Nord),

Harmsmuhlenstr. (Vélksener Str. — Auf dem Bruche) — zul. Héchstge-
schwindigkeit Tempo 30 (Verbesserung der Anbindung an das Schul-
zentrum Nord),

Netzlicke schlieen (westl. Brucke Uber B 217 — strallenbegleitender
Geh-/Radweg B 217) — radverkehrsgerechte Wegeanbindung vom
Hauptroutenverlauf entlang der B 217 zum Privatweg mit Querung
Uber die B 217,

Rosenstr. (Flinfhausenstr. — Ellernstr.) — Ausweisung als Fahrradstra-
Re,

Friedrichstr. (Finfhausenstr. — Osttangente) — Ausweisung als Fahr-
radstrale,

Echternstr. — zul. Hoéchstgeschwindigkeit Tempo 30,

Zum Oberntor (Ellernstr. bis Echternstr.) — Markierung von Fahrradpik-
togrammen,

Netzllicke schlieRen (Industriestr.; Zum Lausebrink — Hannoverscher
Weg) — Bau eines Zweirichtungs Geh-/Radweg,

Netzllcke schlieBen (Fortfiuhrung Handelweg — Hamelner Str.) — alter-
nativer Hauptroutenverlauf zur Hamelner Str. auf verkehrsarmen Stra-
Ren und straRenunabhangigen Wegen prifen, Hauptroutenverlauf erst
nach Netzllickenschluss sinnvoll, weiterfihrend ware die Querungssi-
cherung Uber die Hamelner Str. sicherzustellen,

Netzlicke schlieRen (Hamelner Str. — Parkplatz Neuer Friedhof) —
Bau eines Zweirichtungs Geh-/Radweg.
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Punktuelle MalBnahmen:

Bereich Bahnlbergang Flinfhausenstr. mit angrenzenden Knotenpunk-
ten — Optimierung der Radverkehrsfliihrung an Knotenpunkten Indust-
riestr. / Flinfhausenstr., Knotenpunkt Finfhausenstr. / Tulpenstr. und
auf dem Bahnlbergang (radverkehrsgerechte Umgestaltung mit eng-
anliegenden und rotmarkierten Furten, aufgeweiteten Radaufstellfla-
chen,

Knotenpunkt Bernauer Str. / Ellernstr. — Anlage eines Mini-KVP prifen,
Knotenpunkt Bahnhofstr. / Vdlksener Str. — Optimierung der Radver-
kehrsfiihrung am Knotenpunkt (radverkehrsgerechte Umgestaltung mit
enganliegenden und rotmarkierten Furten, aufgeweiteten Radaufstell-
flachen),

Knotenpunkt Zum Johannisbruch / Muhlenweg (FR Sud, Weg entlang
Haller) — radverkehrsgerechte Anpassung des Drangelgitters,

L 461 (Richtung aufderorts, sudl. von In der Worth) — Bau einer Mitte-
linsel als Sicherung des Ubergangs zwischen auRerorts Zweirichtungs-
radwegen und innerorts richtungsgetrennter Radverkehrsfliihrung so-
wie Sicherung des Ubergangs zum Schulzentrum / Hallenbad,
Knotenpunkt Osttangente / Vélksener Str. — Radverkehrsfihrung am
KVP optimieren (vgl. Verkehrsuntersuchung Buro Zacharias),
Knotenpunkt Osttangente / Volksener Str. — Bau einer Mittelinsel als
Sicherung des Ubergangs zwischen auRerorts Zweirichtungsradwegen
und innerorts richtungsgetrennter Radverkehrsfilhrung im &stlichen
Knotenpunkt-Arm,

Privatweg (sudl. Ende der Briicke Uber die B 217) — Anpassung des
Knotenpunktes (weiter Kurvenradius), bei Anschluss der Routenfiih-
rung Radweg zum straflenbegleitenden Geh-/Radweg B 217,
Knotenpunkt Zum Johannisbruch / Muhlenweg — Optimierung der Rad-
verkehrsfihrung am Knotenpunkt (Anpassung Drangelgitter),

Ortsteile Springe

Streckenbezogene MalBnahmen:

]

Neue Rodenbeeke (K 212) (westl. Ortseingang — 6stl. Ortseingang Al-
vesrode) — Markierung von Fahrradpiktogrammen,

Neue Rodenbeeke (K 212) (westl. Ortseingang — 6stl. Ortseingang Al-
vesrode) — zul. Héchstgeschwindigkeit Tempo 30,

Zum Saupark (K 213) (sudl. Ortseingang Alvesrode — KP K213 /
K 212) — Markierung von Fahrradpiktogrammen,
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Zum Saupark (K 213) (sudl. Ortseingang Alvesrode — KP K213 /
K 212) — zul. Héchstgeschwindigkeit Tempo 30,

Hupeder Str. (L 402) (6stl. Ortseingang — Liderser Str.) — Markierung
von Fahrradpiktogrammen,

Hupeder Str. (L 402) (Luderser Str. — Gleise) — Markierung von Fahr-
radpiktogrammen,

Hupeder Str. (L 402) (6stl. Ortseingang — Liderser Str.) — zul. Hochst-
geschwindigkeit Tempo 30,

Hupeder Str. (L 402) (LUderser Str. — Gleise) — zul. Héchstgeschwin-
digkeit Tempo 30,

Luderser Str. (K 227) (L 402. — nordl. Ortseingang) — Markierung von
Fahrradpiktogrammen,

Lidderser Str. (K 227) (L 402. — nérdl. Ortseingang) — zul. Hochstge-
schwindigkeit Tempo 30,

Gestorfer Str. (L 460) (L 402 — sudl. Ortseingang) — Markierung von
Fahrradpiktogrammen,

Gestorfer Str. (L 460) (L 402 — sidl. Ortseingang) — zul. HAchstge-
schwindigkeit Tempo 30,

Medefelder Str. (L 402 — Hinterm Park) — Markierung von Fahrradpik-
togrammen,

Lange Str. (L 461 / L 422) (6stl. Ortseingang — Talstr.) — Prafung Mar-
kierung von einseitigen Radschutzstreifen (Sldseite), in Gegenrichtung
Markierung von Fahrradpiktogrammen,

Springer Str. (L 461 / L 422) (Talstr. — Hof Janz) — Prifung Markierung
von einseitigen Radschutzstreifen (Sudseite), in Gegenrichtung Mar-
kierung von Fahrradpiktogrammen,

Klosterstr. (K 208) (L 422 — KVP Klosterstr. / Hindenburgallee) —
Markierung von Fahrradpiktogrammen,

Klosterstr. (K 208) (L 422 — KVP Klosterstr. / Hindenburgallee) — zul.
Hochstgeschwindigkeit Tempo 30,

Hannoversche Str., Harbergstr. (L 422) (Gestorf) (nérdl. Ortseingang —
KP L 422 / K 216) — Markierung von Fahrradpiktogrammen in der Orts-
durchfahrt,

Calenberger Str. (L 460 / K216) (Gestorf) (Ostl. Ortseingang — KP
L 422 / K 216) — Markierung von Fahrradpiktogrammen in der Orts-
durchfahrt,

Hiddestorfer Str. (K 227) (norddstl. Ortseingang — sudl. Ortseingang) —
Markierung von Fahrradpiktogrammen in der Ortsdurchfahrt,
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Hiddestorfer Str. (K 227) (norddstl. Ortseingang — sudl. Ortseingang) —
zul. Héchstgeschwindigkeit Tempo 30,

K227 zwischen Bennigsen und Lidersen — zul. Hochstgeschwindigkeit
50 auf der gesamten Strecke sowie Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht im Bereich der Bahnunterfiihrung.

Sanierung von Radwegen:

Alte Landstr. (B 217, Ostseite) (Altenhagen |) (Zum Nesselberg —
Deisterstr.) — Sanierung und Verbreiterung des Radwegs der Orts-
durchfahrt,

Sudfeldstr. (K 216) (Volksen, im Bereich des Bahnhofs) — Verbreite-
rung Radweg und Anlage Sicherheitsstreifen empfohlen, Detailplanung
unter ggf. Einbeziehung von Teilflachen der P+R-Anlage erforderlich,
Spielburg (K 214 — Blumenstr.) — Sanierung des Radwegs.

Punktuelle MaBnahmen:

]

Knotenpunkt Lange Strale (L 461) / Hallenburger Strale (K 204/205)
(Alferde) — Anlage einer Mittelinsel,

Knotenpunkt B 217 / Deisterstralle (Altenhagen |) — Optimierung der
Radverkehrsfihrung am Knotenpunkt (Rickbau des freien Rechtsab-
biegers, Aufstellflachen fir den Radverkehr),

Ortseinfahrt Bennigsen, Gestorfer Str. (L 460) — Klare Gestaltung der
Ortseinfahrt mit Mittelinsel und Fahrbahnmarkierungen am Ortsein-
gang, sobald der Radweg endet,

Springer Str. (L 461) (Eldagsen) (ca. H6he Hof Janz) — Bau einer Mitte-
linsel als Sicherung des Ubergangs zwischen auerorts Zweirichtungs-
radwegen und innerorts richtungsgetrennter Radverkehrsfihrung,
Lange Stral’e (L461) (Eldagsen), Knotenpunkt Im Loffenkamp / Am
Pfingstanger — Anlage einer Mittelinsel; abzustimmen mit dem in Pla-
nung befindlichen Burgerradweg,

Bennigser Str. (L 460) (Gestorf) (Beginn Zweirichtungsradweg Rich-
tung Bennigsen) — Bau einer Mittelinsel als Sicherung des Ubergangs
zwischen aulderorts Zweirichtungsradwegen und innerorts richtungsge-
trennter Radverkehrsfiihrung,

Knotenpunkt K 216 / Sudfeldstr. (Volksen) — Optimierung der Radver-
kehrsfiihrung am Knotenpunkt,

Neubau Hallerbriicke zwischen Eldagsen und Hallerburg (Abstimmung
Grundstucksbesitzer).
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— Verbesserungen der Erreichbarkeit und der Abstellmdglichkeiten an
den S-Bahnhaltepunkten und in den Einkaufsbereichen (Innenstadt,

Einkaufszentren, etc.),
— sichere und witterungsgeschitzte Abstellanlagen am Schulzentrum

Sud und weiteren Schulen.

Netzhierarchie
s Hauptroute entlang
Hauptverkehrsstralen

und Wirtschaftswegen
=== Nebenroute
~——— Erganzungsroute /Freizeitroute

1andl I M

s Hauptroute auf verkehrsarmen Straen

mmmm Anlage Radweg (1. Prioritat)
== Anlage Radweg (2. Prioritat)

=== Radweg in Planung

=~ Radschutzstreifen einseitig

=== Radschutzstreifen beidseitig

B B Rad-Piktos in der Ortsdurchfahrt
==Fahrradstralle

= = = Aushau Wirtschaftsweg / Radweg
mmm Sanierung / Verbreiterung Radweg
= Netzliicke schlieRen

@mmm enganliegende Furten /
Roteinfarbung (Auswahl)

@ Tempo 30

® Tempo 50

G} Kreisverkehr / Optimierung KVP
@ Mini-Kreisverkehr

@ Mittelinsel

Optimierung Radverkehrsfiihrung
am Knotenpunkt

“',a Neubau Briicke
@ Ausweitung / Optimierung B+R

@ Ausweitung / Optimierung
Radabstellanlage

- 1Stadlgrenzen Springe-Pattensen

Anbindung an mdgl. Stadtbahn-
Endhaltepunkt in Arnum sichern

RADKONZEPT‘
| SPRINGE - PATTENSEN
- | Handlungsempfehlungen /

mmmmmmmmmmmmmm X 1% S i MaBnahmenﬂ
Abb. 6.1 MalBnahmenkonzept — Stadt Springe und Pattensen
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Netzhierarchie

s Hauptroute entlang
Hauptverkehrsstraen

s HaUptroute auf verkehrsarmen Strafien
und Wirtschaftswegen

=== Nebenroute
~——— Erganzungsroute /Freizeitroute

Handl [ m .
mm Anlage Radweg (1. Prioritét)

m== Anlage Radweg (2. Prioritat)

=== Radweg in Planung

=~ Radschutzstreifen einseitig

——— Radschutzstreifen beidseitig

® ® Rad-Piktos in der Ortsdurchfahrt
E===Fahrradstrale

= = =Ausbau Wirtschaftsweg / Radweg
wmmm Sanierung / Verbreiterung Radweg
== Netzliicke schlieRen

@mmm enganliegende Furten /
Roteinfarbung (Auswahl)

@ Tempo 30

@ Tempo 50

G) Kreisverkehr / Optimierung KVP
C-) Mini-Kreisverkehr

@ Mittelinsel

(] Optimierung Radverkehrsfuhrung
am Knotenpunkt

‘%& Neubau Briicke
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RADKONZEPT
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B0 1 2
“
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Abb. 6.2 MalBnahmenkonzept — Stadt Springe (gesamtstadtisch)

R;TUmwen und Verkehr GmbH 64



Radverkehrskonzept Springe (Entwurf)

Netzhierarchie
=== Hauptroute entlang Hauptverkehrsstraien

= Hauptroute auf verkehrsarmen Stadtstraen
und Wirtschaftswegen

Nebenroute
Erganzungsroute / Freizeitroute

Handl pfehl / MaBnat
Radschutzstreifen einseitig

- Radschutzstreifen beidseitig
® ®  Rad-Piktos in der Ortsdurchfahrt
== Fahrradstrale
= = = Ausbau Wirtschaftsweg / Radweg
= Netzliicke schlieBen

@eee) Verbesserung der Radverkehrsfihrung /
Vereinheitlichung der Verkehrsregelungen
(in der FGZ / im Geschaéftsbereich)

@ enganliegende Furten / Roteinfarbung (Auswahl)
Geschwindigkeitskonzept
Tempo 30
@  Tempo 50

G} Ausbau Kreisverkehr
@ Mini-Kreisverkehr

@ Mittelinsel

O Optimierung Radverkehrsfihrung
am Knotenpunkt

@ Ausweitung / Optimierung B+R
@© Ausweitung / Optimierung Radabstellanlage

/// Aufwertung Bahnhofsbereich

Abb. 6.3 MalBnahmenkonzept — Springe Kernort

Handlungserfordernisse

.-@I!@"M"@. 2

SIEm=EmEEE®

“EEn

Massnahmen

S

RADVERKEHRSKONZEPT
SPRINGE - PATTENSEN
| Handlungsempfehlungen /

Im Anhang lasst sich eine vollstandige Auflistung der Ma3nahmen mit Ver-
ortung, Mangel, entsprechender Handlungsempfehlung und einer Kosten-

schatzung einsehen (vgl. Anhang 13 bis Anhang 20).

6.3 Abstellanlagen

Die Lokalisierung, Bemessung und Gestaltung von Radabstellanlagen ist
ein wichtiges Attraktivitdtsmerkmal fir den Radverkehr. An den wichtigen
Quellen und Zielen des Radverkehrs in der Stadt Springe und Stadt Pat-
tensen sollen Fahrradabstellanlagen angeboten bzw. die vorhandenen An-
lagen erweitert und verbessert werden, um ein sicheres und komfortables

Abstellen der Fahrrader sicherzustellen und gleichzeitig ein unkontrolliertes
Abstellen im o6ffentlichen Raum zu verhindern. Dies gilt vor allem in Ge-
schaftsbereichen bzw. der Innenstadt, an Schulen und bei der Verknipfung
mit dem OPNV (bspw. Bushaltestellen). Hier sind die Kapazitaten zu erhé-
hen und die Qualitat (abschlieRbare Fahrradkafige) zu verbessern. An den
S-Bahnhaltepunkten ist dies derzeit bereits tlw. in Planung. Auch im Be-
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reich der Schulen ist die Qualitat der Abstellanlagen (Anlehnblgel, Uber-
dachung, usw.) zu Uberprifen und zu verbessern.

Radabstellanlagen sollen so gestaltet und platziert werden, dass sie die
Nutzungsanspriche des Fuverkehrs und die Belange der Barrierefreiheit
nicht behindern. Falsch platzierter ruhender Radverkehr im offentlichen
Raum kann zu Konflikten mit dem FuRverkehr fiihren. Die Radabstellanla-
gen und ihre Zuwegungen sollen sicher, komfortabel und beleuchtet sein.
Uberdachte Anlagen sind vor allem an 6ffentlicher Infrastruktur und Handel

notwendig.

Insbesondere der steigende Anteil von Pedelecs fordert sichere und tber-
dachte Fahrradabstellanlagen, ggf. inklusive Lademdglichkeit. Die Verflg-
barkeit von geeigneten Abstellmdglichkeiten stellt ein entscheidendes Nut-
zungskriterium fur Pedelecs dar. Im Wesentlichen bendtigen diese diesel-
ben Abstellsysteme wie normale Fahrrader (Moglichkeit zum Anschlief3en
des Rahmens, genugend Abstand untereinander, bequemer Zugang usw.).
Um Hemmnisse bei der Nutzung von E-Bikes weiter abzubauen ist — auf-
grund des Gewichts der Rader und des hohen Anschaffungspreises — dar-
Uber hinaus besonders das Angebot von ebenerdigen, abschlielRbaren und
ggf. Uberwachten Anlagen sinnvoll.

Zudem konnen an wichtigen Hauptrouten, oder an wichtigen Verknup-
fungspunkten mit anderen Verkehrsmitteln sog. Servicestationen fur Fahr-
rader (fUr kleinere Reparaturen, Schlauchautomaten etc.) vorgesehen wer-
den. Die Service-Stationen sollten so eingerichtet werden, dass eine selb-
stéandige Benutzung ohne Fachpersonal méglich ist. Die Stationen sollten
regelmaRig auf ihre Funktionalitat hin Gberpruft und bei Bedarf gewartet

werden.

6.4 Wegweisung

Eine gute Radwegweisung ist zur ortlichen Orientierung und der Etablie-
rung des Radnetzes erforderlich. Die Radwegweisung sollte entsprechend
des bereits eingeflihrten und etablierten Systems der ,FAHRRADREGION*
hinsichtlich der Belange des Alltagsverkehrs weiterentwickelt und erganzt
werden. Zumindest die Hauptrouten sind in der Wegweisung durchgehend
zu bericksichtigen. Hierbei sind die wichtigen innerértlichen Ziele aufzu-
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nehmen. Die Zielnennungen sind zu prifen und ein Zielkatalog zu definie-

ren. Zu den wichtigen Zielen zahlen:

— S-Bahnhofe, weitere Bus-Schwerpunkthaltestellen,

— Innenstadt,

— Schulzentren, wesentliche o6ffentliche Freizeiteinrichtungen (Hallen-,
Freibad usw.),

—  GE-Gebiete.

Eine durchgehende Wegweisung ist zu gewahrleisten. Dabei kann sich

bspw. am Merkblatt fiir die ,Wegweisende Radverkehrsbeschilderung“4

orientiert werden, da diese vielerorts bundesweit in Verwendung ist.

Ortliche touristische Routen kénnen mit eigenem ,Einhanger” in das Sys-

tem integriert werden.

6.5 Flankierende MaBRnahmen in der Offentlichkeit

Erganzend zu den vorgeschlagenen Netzverbesserungen und baulichen

Maflnahmen und Markierungen soll durch flankierende MafRnahmen der

Offentlichkeitsarbeit eine Erhéhung des Radverkehrs am Modal Split er-

wirkt werden. Burgerinnen und Burger sollen bezuglich wichtiger Themen

im Radverkehr sensibilisiert werden. Dazu sind geeignet:

— Préasentation des Radverkehrsnetzes und Informationen zu aktuell ge-
planten bzw. laufenden Malinhahmen und Themen (bspw. zu verkehrs-
rechtlichen Regelungen auf Schutzstreifen usw.) auf der Webseite der
Stadt,

— erganzende Pressearbeit,

— Kampagnen fir einzelne Nutzergruppen (Schiler, Senioren, Mobili-
tatseingeschrankte, Arbeitnehmer),

— Aktionstage im o6ffentlichen Raum,

—  Schilder und Informationstafeln,

— Radverkehrssicherheitstage,

— begleitende Verkehrsversuche,

— regelmaRige Information / Berichterstattung in den politischen Gremien
zum Stand der MalRnahmenumsetzung (empfohlen einmal jahrlich).

Wesentliche Schritte zur Offentlichkeitsbeteiligung wurden bspw. durch ei-
ne Online-Befragung und einen Burger-Workshop im Rahmen der Erstel-

14 FGSV — Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr, 2024
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lung des vorliegenden Konzeptes durchgefiihrt (vgl. Kap. 1 und ANHANG).
Als Ergebnis des Workshops wurden tlw. Routen mit in das Netz aufge-
nommen bzw. deren Verlauf angepasst.

6.6 Forderprogramme

Forderprogramme fir Radverkehrsprojekte in Kommunen in Niedersachsen
kénnen u.a. auf der Homepage der Klimaschutz- und Energieagentur Nie-
dersachsen (KEAN) eingesehen werden.1°

Ein wichtiges Férderprogramm ist das Sonder-Férderprogramm ,Stadt und
Land®. Es ist auf die Férderung der Radverkehrsinfrastruktur ausgelegt und
wird vom Land Niedersachsen durch die NBank als nicht riickzahlbarer Zu-
schuss aus Mitteln des Bundes finanziert. Sowohl Stadte, Gemeinden,
Samtgemeinden als auch Landkreise kdnnen uber dieses Foérderprogramm
Mafinahmen finanziert bekommen.

Eine Bedingung ist, dass die Planung und Umsetzung der jeweiligen Mal3-
nahme im Zusammenhang eines Verkehrskonzeptes, besser eines vorlie-
genden Radverkehrskonzeptes bzw. eines Radnetzes (inkl. umfassender
Bestandsaufnahme, Mangelbetrachtung und Aufzeigen von Handlungsbe-
darfen) erstellt werden muss. Auch darf es sich bei der Investition nicht nur
um rein touristische Belange handeln. Es erfolgt eine Férderung in Hohe
von bis zu 75 % der forderfahigen Ausgaben.

Bei finanzschwachen Kommunen betragt die Férderung bis zu 90 % der
forderfahigen Ausgaben.

Antragsformulare und weitere Hinweise zu erforderlichen Unterlagen sind
der Webseite der NBank zu entnehmen und dort auch einzureichen. Die
Prifung und Bewilligung erfolgt anhand der zeitlichen Reihenfolge der An-
tragseingange.

Weitere Férderungen und Finanzierungen des Radverkehrs von Seiten des
Bundes kdnnen der Internetprasenz des BMVD enthommen werden.

15 KEAN - online unter: https://www.klimaschutz-niedersachsen.de/
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6.7 Kosten, Zustandigkeiten, Prioritaten

Eine Ubersicht der MaRnahmenvorschlage mit Hinweisen zu Kosten, Zu-
standigkeiten und Prioritaten ist im Anhang dargestellt (vgl. ANHANG).

Ziel des Konzeptes ist eine schnelle Sichtbarmachung des Radverkehrs
v.a. auf den Hauptrouten — auch mit ,einfachen“ und vergleichsweise kos-
tenglnstigen MaRnahmen, wie Markierungen, baulichen Instandsetzungen
und kleineren punktuellen Mal3nahmen.

Ziel: SCHNELLE Sichtbarmachung des Radverkehrs
innerhalb von
1 Jahr
Kurzfristige Malinahmen —l

Markierungsarbeiten,

innerhalb von
2 - 5 Jahren

bspw. Schutzstreifen und Mittelfristige MaRnahmen
Aufstellflachen

Wegweisung Radrouten +  Glattung / Sanierung QS_J@
KleinmaRnahmen, bspw. bestehender Langfristige MalRnahmen
Piktogramme Radverkehrsanlagen
Installation von + Umbau von Stra3enabschnitten
Radabstellanlagen *  Umbau von Knotenpunkten

GrolRere Projekte

Abb. 6.4 RadverkehrsmalBnahmen Umsetzungsstufen

Bei MalRnahmen an bzw. auf den Bundes- bzw. Landesstrallen muss zwin-
gend eine Abstimmung mit dem Stralenbaulasttrager (NLStBV) erfolgen.

Die Priorisierung der Handlungsempfehlungen erfolgt in drei Priorisierungs-
stufen:

Prioritat 1: v.a. fur Handlungsempfehlungen im Zuge der Hauptrouten oder
Handlungsempfehlungen die schnell und mit wenig Aufwand umsetzbar
sind, um die allgemeine Sichtbarkeit des Radverkehrs zu erhéhen.

Prioritat 2: v.a. Handlungsempfehlungen im Zuge der Nebenrouten, die
mittel- bis langfristig umsetzbar sind.

Prioritat 3: erganzende Handlungsempfehlungen.
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7  Zusammenfassung / weiteres Vorgehen

Radverkehrsnetz

Es wurde ein Radverkehrsnetz erarbeitet, das das erforderliche Maf} an Di-
rektheit und Netzdichte zur Férderung und Entwicklung des Radverkehrs in
der Stadt bietet. Hierzu sind jedoch verschiedene netzbezogene Malinah-

men zu berlcksichtigen und umzusetzen.

Aufbauend auf dem Radnetz sind zudem in den nachsten Jahren weitere
erganzende bauliche und verkehrsbehoérdliche Ma3nahmen zur Sicherung
des Radverkehrs — empfehlenswerter Weise v.a. hauptroutenbezogen —
umzusetzen. Die vorliegende Untersuchung zeigt erste MafRnahmenvor-
schlage auf, die vorrangig und exemplarisch — und z.T. auch kurzfristig —

umgesetzt werden kénnen.

FUr das weitere Vorgehen ist es nunmehr erforderlich, alle Inhalte durch
konkrete MaRnahmenplanungen zu unterfuttern. Im Zusammenhang mit
der MaRnahmenplanung sollten auch Komfortmerkmale bei der Planung
diskutiert werden, um eine moglichst hohe Akzeptanz der umzusetzenden
Maflnahmen fir schnelle und langsamere Radfahrer gleichermalen zu er-

zielen.

Insbesondere bei der fahrbahnintegrierten Fihrung des Radverkehrs sind
hier Erfahrungen zu sammeln, die gegebenenfalls durch einzelne umge-
setzte Mallnahmenabschnitte stadtweit ausgewertet werden sollten.

Fir die Bearbeitung von MaRnahmen wird vorrangig die routenbezogene

Durchplanung ausgewahlter Hauptrouten empfohlen:

— Burgerradweg Alferde — Eldagsen (L 461): der Radweg ist derzeit in
Planung, die Sicherung der Anbindung in Richtung Alferde bzw. Hal-
lerburg und beim Ubergang auf die richtungsgetrennte, fahrbahninte-
grierte FUhrung in Eldagsen ist zu berlUcksichtigen,

— Radweg entlang K 214 (Eldagsen) und an den S-Bahnhaltepunkt
Eldagsen/Vdlksen: die vorliegende Planung ist hinsichtlich der Anbin-
depunkte an die K 214 (Eldagsen und Mittelrode) und an den
S-Bahnhaltepunkt Eldagsen/Vdlksen zu prufen,

— Verbindung Bennigsen — Volksen — Springe: Erstellung eines durchge-
henden Ausbaukonzeptes,
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— Radachse Springe Innenstadt: Uberarbeitung / starkere Berlicksichti-
gung von Radverkehr im REACT / Sofortprogramm ,Perspektive In-
nenstadt”,

— Rosenstral’e — Friedrichstralte — Einkaufszentrum: Planung zur Aus-
weisung FahrradstraRen, Sicherung Ubergéange,

— Konzept SchulerschlieBung Schulzentrum-Sud entwickeln.

Daruber hinaus werden fur Teilbereiche weiterfihrende Untersuchungen
vorgeschlagen:
— Neubau der Hallerbriicke und Ausbau der Anbindung.

In Sinne einer routenbezogenen und Uberdrtlichen Betrachtung, sollten

auch Malinahmen aufRerhalb des Stadtgebiets berlcksichtigt und umge-

setzt werden. Da die Stadte Springe und Pattensen das Radkonzept ge-

meinsam erstellen, durfte die Kommunikation untereinander gut gelingen

und sollte auch in Zukunft nicht abreilen.

Da einige Routenverldufe auch das Gebiet angrenzender Kommunen wie

bspw. Hemmingen, Ronnenberg, Nordstemmen oder Wennigsen (Deister)

betreffen, sollten die Ubergabepunkte gesichert werden. Hierzu sollte mit

den benachbarten Kommunen in Kontakt getreten werden, um wichtige

Routen nicht nur auf dem eigenen Stadtgebiet auszubauen, sondern dies

auch Uber die Stadtgrenzen hinweg zu realisieren. So kann gewahrleistet

werden, dass sanierte Radwege oder Radrouten nicht im Nichts enden

bzw. der Zustand der Radwege sich nach Passieren der Stadtgrenze nicht

drastisch verschlechtert. Dies betrifft v.a.:

— Bau eines Radweges Ludersen — Hiddestorf,

— Zustandsverbesserung eines Wirtschaftsweges Lidersen — Linderte,

— Neubau der Hallerbriicke und Zustandsverbesserung der zuflihrenden
Wirtschaftswege zur ehemaligen Hallerbriicke,

— Querungssicherung Uber die B 3 und Bau eines Radweges Schulen-
burg — Adensen.

Zu prifen ist, ob fir die einzelnen MaRnahmen Fordermittel des Bundes,
des Landes oder ggf. auch der Region Hannover akquiriert werden kénnen.

Ein wesentliches Ziel des Konzepts ist eine schnelle Sichtbarmachung des

Radverkehrs im Netz v.a. auf den Hauptrouten (vgl. Abb. 6.4), um erste Er-
folge der Verbesserung Radverkehrssituation zu erzielen.

g
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Kurzfristige Mallnahmen innerhalb eines Jahres sind v.a. Markierungsar-
beiten von z.B. Schutzstreifen oder Piktogrammen, die Wegweisung und
Beschilderung von Radrouten sowie weitere KleinmalRnahmen.

Mittelfristige Malinahmen sind Malinahmen, die innerhalb von 2-5 Jahren
umgesetzt werden kdnnen. Zu ihnen zahlen u.a. die Sanierung bestehen-
der Radverkehrsanlagen und die Installation von hochwertigeren Radab-
stellanlagen.

Zu den langfristigen MalRnahmen, dessen Umsetzungszeitraum meistens
Uber 5 Jahre liegt, zahlen der Umbau von Stralenabschnitten, der Umbau

von Knotenpunkten, der Neubau von Radwegen und weitere groere Pro-
jekte.

Hannover, 07. Januar 2025

Dipl.-Ing. Heinz Mazur

- Geschaftsfuhrung -
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Anhang

ANHANG

ONLINE-BEFRAGUNG
IN DER STADT SPRINGE UND STADT PATTENSEN
- ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE -

Link zum Informationsvideo der Online-Befragung:
https://youtu.be/Rd9ELC2 V5I?feature=shared

Vor Ort umsetzen ... Jgg— JJ‘

+ Radverkehr findet am besten auf eigenen Wegen statt — das ist
selten maéglich soll aber immer geprtift werden! : J §
+ Radverkehr sollte innerorts immer separiert vom (J

FuRgangerverkehr gefiihrt werden!

- 816

= Radverkehr gehort bei knappen
Platzverhaltnissen immer auf rn
Fahrbahn!

» Radverkehrswege miissen

lion - nur in

subjektiv immer als sicher

empfunden werden!

Teil giner

+ Radverkehrsinfrastruktur muss gut S8 =

sichtbar und selbsterklarend sein!

Allt~gsracyerksbrokenzept | Spring

Radverkehrskonzept Springe und Pattensen

Stadt Springe = 2 4
Ab 4 0p Teil Speich
221 Abonnenten i e} ;—‘? eilen m peichern

Anhang 1 Screenshot vom Informationsvideo zum Radverkehrskonzept
Springe und Pattensen auf YouTube

»
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Anhang

Beteiligung .t

Befragungszeitraum: 23.01. - 27.02.2023

insgesamt 618 Ricklaufe, davon sind: » gute Beteiligung!

317 aus Pattensen,

249 aus Springe,

ca. 55 % sind mannlich,

ca. 46 % sind zwischen 40 und 60 Jahre alt,

ca. 88 % haben ein Auto,

ca. 82 % haben ein Rad (34 % ein Pedelec / E-Bike)

Radwerkehrskonzept | Springe und Pattensen | 09.05.2023 _Iﬂ,,,uskﬂf““‘

Anhang 2 Allgemeine Statistik und Demografie

Wesentliche Ergebnisse der Befragung -

Die Befragung zeigt die grofte Bedeutung des Fahrrades im
Alltagsverkehr.

Die Antworten weisen auf Mangel und Konflikte im Radverkehrsnetz
und in der Radverkehrsfihrung hin bzw. bestatigt diese.

Diese betreffen:

fehlende bzw. unzureichende Ortsteilverbindungen

die Mutzung und Ertichtigung stra®enunabhangiger Verbindungen

den baulichen Zustand von Radwegen und landwirtschaftlichen Wegen

Die Verkehrssituation fiir Radfahrer wird insgesamt eher schlecht
beurteilt in Relation zu den anderen Verkehrsmitteln.

Die Halfte der Radfahrer meidet abends/nachts unbelebte Abschnitta!

Radverkehrskonzept | Springe und Fattensen | 08.05.2023 _Iﬂmwﬁ“‘

Anhang 3 Wesentliche Ergebnisse der Befragung |

» gy
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Anhang _

Wesentliche Ergebnisse der Befragung WET

]

Tedl wirar Profa srisdion: - rar InVerbincung il nnelc hen Erkfutsnungen volsidndg - 16

= Handlungsbedarfe werden insb. auch im Geschaftsbereichfin der FGZ
in Springe gesehen

= __und in der Ortsdurchfahrt Pattensen (ehem. B 3)

Bzgl. der Verkehrsmittelwahl bestehen:

insbesondere beim Einkauf grofze Potentiale zur Radnutzung

...aber auch auf dem Weg zur Arbeit — ca. 25 % der Autonutzer legen
weniger als 10 km zuriick

Radverkehrskonzept | Springe und Fattensen | 09.05.2023 qoeah DR

Anhang 4 Wesentliche Ergebnisse der Befragung Il

Handlungsbedarfe (F19) — Springe W.:NIT

L rm i by e

Tl sirer Proia srisdion -rar inVerbinung il rinclichen Erikuisnrgen volndg - Al

Besteht |hrer Meinung nach an folgenden Crten fur den Radverkehr besonderer
Handlungsbedarf?

n=208
Ortdurchiabri Pattensan jehem B3} Vedesseung
Sicherhei und Komiort

Schulrentrum Sid (Springe o sichemm Ankbin
dier Bldagmener Siralle L 461)
Springe {GeschafchersichaFuBgingeroone | b
Dwrchilia swsig ks i dern Radwerdoehr (Miniem ...

Busitee e B L e L e |
Fadatysiedlplan e

5-Baknhade: mefr Qadms*

e e e S
Pasierman: makr Fadatysiellpl e

{lenen=tad i) Spange’weitere Geschalhemick
Spange: mahr RadaketelplStee

e 10% 20% 30% 0% 50% &0% 0% &0% 90% 100%

= Geschaftsbereich/FGZ wird ja Erein Biedwdse Snichibereiba
iberproportional haufig genannt!

Radwerkehrskonzept | Springs und Pattensen | 09.085.2023 qarsh Db

Anhang 5 Beantwortungen der Frage 19
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Anhang _
Haufigkeit von Vorschlagen nach Wohnort PGT

Lol crm e by S

[ Verbesserungsvorschlage zur Radverkehrssituation

Mategarisismng = Spange  SPatersen 8 Sonsige

=) TE
B fecher, B, borwscher urg) —_
—

P anreg dor 20 86 50en Gasdrwind ghkoll 807 BI2-ViarkalT

nm= 240

wrllaidinelg - i

Duenungss idhenng-hite
Wiaigwed 5. Beschisenng und Merkionngwon Raswagen (2 B
A

Hieshad kel 2a0pn (2 B Fairracbooss, AU o kanizgar S0 ILashony aoar,
M Bomei Goure] wor S0nnoir At |

Brdbane Radvegs
Pafhciir 1Sec i MR o RS oS i o b, AL ' Viersodilan
Sardgblenrg, FhdksEdvrahime, Sihdungen (2 B 805 Knder]

Bl audiung won Rudwagen
v Wit nees el ke GO roer Sraile, Wk sener Srake, Inder
L =]

=i n

Faipedl 5 Nl B0 Fachearkdne ofpd ricnan

Tl wlras

Erbahrstralan 1 Radwedke in Gagen dhiurg fd geban
Soraton

L] gl=] a0 40 5 &0 O &0 S0 00

Radverkehrskonzept | Springe und Pattensen | 05.05.2022 l#.,nm"'

Anhang 6 Beantwortungen der Frage 20

Freitextantiworten — Malnahmenvorschlage zu

Lol iom b B

Ortsverbindungen
3 _._,,_‘_.I_: o, R TR TR TR T:
o s
"-»'___if--_l‘l:"-
F =
5 e i L

1 N
: S o et
: o o : 'g; 5
e o . - % e i
- I‘ .-.. ] I":] »
I mp N R S e e e r J o
A G RN

&
| » ... bestétigen die fehlenden Radwegeanbindungen! I':m-mnm ]

Radverkshrskonzept | Springe und Pattensen | 05,05 2023 _#’M'

Anhang 7 Grafische Teil-Aufbereitung der Frage 20
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Freitextantworten — Sanierungsbedarfe im
zwischenortlichen Netz

Tedl whraw

Anhang 8 Grafische Teil-Aufbereitung der Frage 20

Freitextantiworten — punkiuelle FGT
Malnahmenvorschlage nach Ortschaften

Ted slrasr

Anhang 9 Grafische Teil-Aufbereitung der Frage 20
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf) Anhang =
BURGER-WORKSHOP
IN DER STADT SPRINGE
- ZUSAMMENFASSUNG DER ERGEBNISSE -

Anhang 10  Thema 1: Radverkehrsnetz und -routenfiihrung
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf)

Anhang 11 Thema 2: RadverkehrsmalBnahmen im Netz
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Radverkehrskonzept Springe (Entwurf)

== =z

Anhang 12 Thema 3: Offentlichkeitsarbeit zur Stérkung der Radnut-

zung / gegenseitigen Riicksichtnahme
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STADT SPRINGE
- MARNAHMENLISTE -
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